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TABLA 14,- Coeficientes mínimos de reflexión inicial para peliculas reflejantes

Ángulo de
observación (2)

Color
grados (*)

Ángulo de entrada (2)
grados (*)

Coeficiente de reflexión
(cd/lux)/m2

250

95
--

150

65
--

380

240

80

215

135

45
170

62
--

100

45
--

285

180

60

162

100

34

45

15
--

25

10

--

76

48

16

43

27

9

45
15

--

25 38

24

8

22

14

4,5

20
7,5

--

11

5
--

17

11
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6

2

290
120
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135

55
--
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Figura II,7-1 Disposición de elementos de sujeción para señales bajas

Solera 0,6L

L

Elementos

Postes

Marco

Marco0,6L

L 0,6L
L

de sujeción

Elemento de sujeción

tornillo de sujeción
Orificio para el

engargolada
Unión

Ceja perimetral doblada

EN UN LADO

ELEMENTOS DE SUJECIÓN SOLDADOS EN TABLERO SIN CEJA PERIMETRAL

EN UNA
ESQUINA Uniones

engargoladas

tornillo de sujeción
Orificio para el

sujeción
Elemento de

5 mìnima

Reverso del trablero9
Reverso del trablero

5 mìnima

Ceja perimetral doblada

Oreja

Uniones soldadas

Reverso del tablero

tornillo de sujeción
Orificio para el

Figura II,7-4, Elementos de sujeción para señales bajas

para señales bajas en zonas urbanas
Secciones estructurales para la estructura de soporte de tableros 

tableros para señales bajas en carreteras y autopistas,
Secciones estructurales para la estructura de soporte de

,

Disposición horizontal de los tableros,

H

Disposición vertical de los tableros,

V

Sección en ángulo de lados iguales,

L

L 64 x 4
1

más de 60OD
SII L 51 x 5hasta 60

25 x 3
solera de2

[3]
hasta 300 SIG

SIR
SID

hasta 239

L 51 x 5

L 89 x 6
2

más de 215
tableros

señal con 3 ó 6 
STS

hasta 215

2más de 90ó 4 tableros
señal con 2(H)

STS 1hasta 90

L 64 x 4
2más de 902(V) tableros

señal con 1 ó
STS 1hasta 90

-L 64 x 4
2más de 86SR

SP 1hasta 86
mm

marco
Sección del 

mm
poste

Sección del 
postes

Número de 

cm
total del conjunto
tablero o ancho 
Lado mayor del 

[1]
señal 

Tipo de 
Estructura de soporte

autoridad responsable de la vialidad urbana,
También pueden usarse otros perfiles que sean aprobados por la [2]

,en el apartado II,1, Generalidades del señalamiento vertical,
[1]

Disposición horizontal de los tableros, H
Disposición vertical de los tableros, V
Perfil tubular rectangular de lados iguales,

-todas
OD
SII

  51 x 4[3]hasta 300 
SIG
SRG
SID

cerrado
  51 x 4

todas

tableros
3 ó 6 

señal con
STS

  76 x 4,8más de 125
tableros

2 (H) ó 4 
señal con

STS hasta 125

-1
más de 90tableros

1 ó 2 (V) 
señal con

STS hasta 90

-  51 x 41todas
SR
SP

mm
marco

Sección del 

mm
poste

Sección del 
postes

Número de 
cm

total del conjunto
tablero o ancho 
Lado mayor del 

[1]señal 
Tipo de 

Estructura de soporte

[2]

Clasificación funcional del señalalmiento vertical como se indica 

sujetas a un diseño especial,
Las estructuras de soporte para las señales diagramáticas mayores están[3]

lados iguales que se muetran en la tabla II,7-2, u otros perfiles que 
También pueden usarse los postes de perfil tubular rectangular de[2]
en el apartado II,1, Generalidades del señalamiento vertical,

[1] Clasificación funcional del señalalmiento vertical como se indica 

están sujetas a un diseño especial,
Las estructuras de soporte para las señales diagramáticas mayores [3]
sean aprobados por la autoridad responsable de la carretera,
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ESPECIFICACIONES DE FABRICACION Y MATERIALES PARA SEÑALES

ESPECIFICACIONES DE FABRICACION Y MATERIALES PARA SEÑALES

ESPECIFICACIONES DE FABRICACION Y MATERIALES PARA SEÑALES

ESPECIFICACIONES DE FABRICACION Y MATERIALES PARA SEÑALES
SEÑALAMIENTO VERTICAL
LA FABRICACION, TAMAÑO, COLOCACION, REFLEJANTE Y COLOR
DEL SEÑALAMIENTO, DEBEN APEGARSE A LO ESTABLECIDO A LA
NOM-034-SCT2/SEDATU-2022
CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES
La lámina deberá ser de acero tipo comercial SAE-1010 ó similar, laminado
en frío, calibre 16 y de primera calidad, sin escamas, grietas y ondulaciones;
el acabado será galvanizado por inmersión en caliente contínuo capa G-90,
El costado y doblado de las charolas será del tamaño solicitado y en base al
manual oficial, las charolas serán fabricadas con las esquinas redondeadas,
el radio de las curvas será de R = 4 cm, El ancho del doblez de la ceja será,
la soldadura se hará con electrodo de 2,28 mm, de diámetro clase E-6013 en
curvas y placas de sujeción, el cordon de será
soldadura se hará completo, sin quemar el galvanizado de la lámina,
debiendo eliminar todas las salpicaduras que queden en la superficie,
cubriendo con pintura primario inorganico de zinc en las zonas dañadas en
el proceso,

CARACTERISTICAS DE LAS PLACAS DE SUJECCION PARA CHAROLAS
Las placas de sujección (orejas), serán de lámina de acero comercial
SAE-1010 o similar calibre 14 galvanizada por inmersión en caliente
contínuo capa G-90,
La perforación en la placa de sujección sera de forma ovalada y la llevará al
centro, La forma y el  tamaño de las orejas para las señales cuadradas
Preventivas será trapezoidal de 7,5 cm, de ancho con la perforación en el
centro, debiendo quedar a 10 cm, de los extremos,
En las señales de Información Restrictivas y General, el tamaño de la oreja
 de 7 cm con perforación al centro, colocadas a 10 cm, de los extremos,

TRATAMIENTO DE LAS SEÑALES EN SU PROCESO DE FABRICACION
La fabricación deberá hacerse en lugar cerrado para evitar que el polvo se
deposite en las charolas,
Si hay oxidación en cualquier grado en la lámina, se deberá emplear un
tratamiento adecuado para eliminar el oxido,
La grasa de la superfície de la charola deberá ser eliminada antes de
proceder a darle cualquier tratamiento o acabado,
Toda lámina deberá tener acabado galvanizado por inmersión en caliente
capa G-90 y deberá de estar formada la charola o tablero, provista de orejas,
bastidor y sujecciones según sea el caso; antes de proceder a colocar
cualquier material o pintura en su superficie, debiendo cumplir con los
requerimientos de calidad establecidos por las normas de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, y por la de su especificación particular,

ACABADOS DE LAS SEÑALES
La colocación de películas reflejantes y la serigrafia, se deberá hacer en
lugares cerrados y a una temperatura ambiente de 20°C, previo a la
colocación de la pelicula feflejante se deberá de limpiar el poco polvo o
grasa que pudiese tener la superficie de los tableros y charolas para obtener
una buena calidad en la adherencias de la película, logrando una superficie
uniforme y sin relieves, de igual forma se tratarán los tableros y charolas al
aplicar la serigrafia,
Los colores serán de acuerdo al patrón oficial del manual antes citado, De
igual manera las leyendas, escudos, flechas, símbolos y fíletes, deberán
tener las dimensiones y espesores que se indiquen en el proyecto de
señalamiento y/o de acuerdo con el referido manual,

PROTECCION DURANTE EL TRASLADO
En el manejo de las señales, (charolas y tableros) el contratista deberá
proteger las señales acabadas durante el transporte, almacenaje y
maniobras, intercalando carton corrugado, y/o algun otro material resistente
entre las piezas con objeto de evitar que súfran daños en su acabado y será
responsabilidad del contratiPR ción de la dependencia,

MARCAS DE IDENTIFICACIÓN
En la parte posterior de tableros y charolas del señalamientos, en el ángulo
inferior derecho, se colocará una etiqueta adherible, con las siglas S,C,T,
con la leyenda de advertencia que se detalla, y los datos generales del
fabricante,

NO DAÑAR
Se improndran  de  quince  dias  a  seis años de prision y  multa de $10,00 a
$5,000,00 pesos al que de cualquier  modo destruya, inutilice, apague, quite
o cambie esta señal establecida para la seguridad en el transito  por las vias
generales de comunicacion o medios de transporte  al que coloque  señales
que  intencionalmente  puedan  ocacionar, la perdida  o  grave  deterioro  de
vehiculos  en  circulacion,  sera  castigado  con  prision de uno a cinco años,
articulo 536 de la ley de vias generales de comunicacion,

REFLEJANTES
A menos que se indique otras condición todas las señales utilizarán material
reflejante marca SCOTCH-LITE (o similar), debiendo cumplír este material
las normas de calidad, duración y color que marque la dependencia, con un
mínimo de 7 años sin importar la zona geográfica de la república donde se
instale el señalamiento,
Todas las señales tipo SP y SR tendrán fondo reflejante SCOTCH-LITE alta
intensidad en color amarillo tránsito para las preventivas y blanco para las
restrictivas, los simbolos filetes y leyendas y números en impresión con tinta
serigrafíca negra para las SP y negra y roja para las SR,
Las señales SID baja, tendrán fondo en pelicula reflejante SCOTCH-LITE
grado de ingeniería en color verde y leyendas, símbolos, filetes, números y
flechas en SCOTCH-LITE blanco de alta intensidad,
Las señales tipo SIR y SIG, tendrán fondo en pelicula reflejante
SCOTCH-LITE grado de ingeniería en color blanco, leyendas, símbolos,
números y filetes en SCHTCH-CAL, o impresión en tinta serigráfica negra,
Las señales SIS y SIT tendrán fondo en SCOTCH-LITE grado de ingeniería
color azul y leyendas, símbolos, números y filetes color blanco en
SCOTCH-LITE alta intensidad,En las señales elevadas de una y dos
banderas y en las tipo puente informativas de destino y general, tendrán
fondo reflejante en SCOTCH-LITE grado de ingeniería de color verde y las
leyendes fíletes escudos, números y flechas serán en material reflejante
SCOTCH-LITE alta intensidad color blanco, las impresiones de los escudos
serán con tintas serigráfica y/o SCOTCH-CAL en color negro,

CONTROL DE CALIDAD
El personal autorizado y designado por la dependencia, hará los muestreos
que considere conveniente en las distintas etapas de fabricación e
instalación, pedirá si lo estima necesario señales representativas para hacer
estudios y comprobar la calidad de los materiales de cada producto y de su
proceso de fabricación,

SEÑALAMIENTO VERTICAL LA FABRICACION, TAMAÑO, COLOCACION,
REFLEJANTE Y COLOR DEL SEÑALAMIENTO, DEBEN  APEGARSE A LO
ESTABLECIDO A LA NOM-034-SCT2/SEDATU-2022

ACABADOS DE LAS SEÑALES
Los pigmentos, pelicula reflejante y tintas de la impresión, deberán de estar
garantizados por un mínimo de 7 años contra defectos de fabricación por mala
calidad de los materiales ó mala aplicación o degradación de los colores,
independientemente de la ubicación o zona geográfica donde se instalen las señales,
El acabado final del reverso de la placa, charola ó tablero será unicamente el
galvanizado,

POSTES Y TORNILLOS
Para el caso de las señales bajas, todos los postes serán de fierre ángulo ó perfíl
cuadrado (PTR) con dimensiones y espesores deducidos del diseño estructural, Las
perforaciones de postes se harán de acuerdo al tipo de señal, los tornillo serán
galvanizado electrolítico o cadminizados con diámetro de 3/8" Grado 2 de acuerdo a
ASTM A-307 con tuerca y dos rondanas planas, la longitud dependerá del tipo de
poste a utilizar; las señales bajas de tableros diagramáticas y de señalamiento
múltiple de servicio y turísticas; los postes serán diseñados con estructura tipo
MON-TEN habilitados con placas para el montaje con los tableros; a su vez los
postes se apoyarán en base de cimiento de concreto armado de f'c=150 kg/cm2 por
medio de anclas de acuerdo a ASTM A-449; tanto la sección del poste, calibre,
número de anclas y dimensiones del cimiento, deberán de ser analizadas, para su
fabricación deberán contar con la revisión y autorización de la dependencia, Todos
los postes, anclas y herrajes tendrán acabado galvanizado por inmersión en caliente
de acuerdo a la norma ASTM A-123 la instalación de postes de fierro ángulo y/o de
perfíl cuadrado PTR se hará a base de concreto hidráulico f'c=100 kg/cm2 a una
profundidad mínima de 70 cm, bajo el nivel del suelo, en una área de 30 cm x 30 cm,
La instalación de los postes de los tableros para señales diagramáticas o de
señalamiento múltiple de servicio y turísticas, se hará de acuerdo a la propuesta del
contratista previa revisión y aceptación de la dependencia; y serán instalados a una
distancia y altura del hombro del camino especificada en el Manual de Dispositivos
para el Control de Tránsito en Calles y Carreteras,
En caso de las señales elevadas, de una o dos banderas, y tipo puente, los postes,
trabes, columnas y brazos serán de acero estructural tipo H-55 ó similar con sección
tipo MON-TEN, y perfil cuadrado (PTR) La sección, materiales y calibres de las
estructuras serán determinadas del diseño presentado en la propuesta técnica y
debiendo ser suficiente para resistir vientos de la zona geográfica donde se instalará
el señalamiento; para su fabricación el diseño deberán contar con la revisión y
acaptación de la dependencia, Los bastidores de los tableros serán fabricados con
perfil caudrado (PTR) de 2"*2" calibre 12 y/o perfil zeta calibre 12 debiendo
considerar lo necesario para las placas de montaje con las trabes y brazos, su
acabado será galvanizado por inmersión en caliente; Las columnas y postes se
anclarán en la base de cimiento de concreto hidráulico de f'c=150 kg/cm2 mediante
anclas de acuerdo a ASTM A-449 cuyo diámetro y número al igual que las
dimensiones del cimiento y forma del anclaje, será la analizada por el proponente;
Para la fabricación de las estructuras y cimientos, se deberá contar con revisión y la
autorización de los diseños por la dependencia, El acabado de los postes, columnas,
trabes, brazos, bastidores, anclas y herrajes deberán de ser galvanizados por
inmersión en caliente de acuerdo a normas ASTM A-123, toda la tornillería será
grado 2 con diámetros y espesores según diseño, el acabado será galvanizados
electrolítico y/o cadminizado,

ESPECIFICACIONES DE
INSTALACIÓN

La instalación de las señales será supervisada por la residencia general
correspondiente y/o personal autorizado; ante la cuál deberán presentarse el
contratista antes de iniciar cualquier trabajo, y quien podrá resolver las dudas
en cuanto a la instalación y aceptación de los trabajos,

El contratista realizará los trabajos de despalme, excavación, relleno, habilitado
de refuerzo y colado de cimientos para el apoyo de los postes o columnas de
acuerdo al poyecto ó lo ordenado por la dependencia, El contratista de acuerdo
a lo que indique el proyecto y/o lo ordenado por la dependencia, hincará o en
su caso cimentara en el suelo (terracerías o terreno natural), a la distancia y
altura indicados en el manual de dispositivos para el control del transito en
calles y carreteras, El o los postes, columnas o estructuras que soportarán la
señal,
En terreno rocoso y/o cuando así lo indique la dependencia las señales bajas
se cimentarán embebiendolas en un muerto de concreto hidráulico simple
f'c=100 kg/cm2, de 25 cm, de diámetro y 70 cm, de profundidad; y en las
señales elevadas o las bajas con tableros multiples o diagramáticas, a solicitud
escrita del contratista, la dependencia analizará el diseño de la cimentación
para determinar si es posible recortar la profundidad de la cimentación, ya que
aún cuando el suelo de apoyo sea bueno, el diseño por volteamiento
determinará si nos permite variar la profundidad del desplante, en todos los
casos se deberá cumplir con los requisitos de recubrimiento de concreto para
su protección, Para determinar las caracteristicas de los materiales usados en
la instalación ver 039-Bis-C referencias y NMX H-38, H-39, H-148 y H-116,

El contratista se compromete a efectuar los trabajos necesarios para la
reparación y/o reposición de las señales colocadas, que presenten algún
defecto de fabricación, instalación, daño no atribuible a accidentes en la
operación del camino o bandalismo, estos trabajos se realizarán en un plazo no
mayor de 5 días habiles de levantada el acta o reporte correspondiente,
La instalación de las señales de charola a los de fierro ángulo o perfil cuadrado
PTR para el caso de las señales bajas se hará mediante tornillos y tuercas de
3/8" de diámetro grado 2 de acuerdo a ASTM A-307, con dos rondanas planas
en cada unión y el acabado será galvanizado electrolítico y/o cadminizado la
longitud del tornillo será la requerida de acuerdo al diseño del poste, Para el
caso de las señales elevadas de una o dos banderas o las tipo puente o las
bajas con tablero multiple y diagramática, el anclaje de los postes, estructuras o
columnas se hará en base de cimentación de concreto hidráulico cuyas
dimensiones, armado y forma de anclaje, será de acuerdo al cálculo presentado
en la propuesta técnica por el contratista, el que será revisado y autorizado por
la dependencia, debiendo ser las ancla de un mínimo de 1" ó 1 1/4", de
diámetro y de acuerdo a ASTM A-449 y el número será según diseño
autorizado por la dependencia; el acabado será galvanizado por inmersión en
caliente de acuerdo a norma ASTM A-123,
Para unir los brazos ó trabes a los postes o columnas, estas  se harán
mediante placas de montaje de acuerdo al diseño del fabricante y deberá tener
una sección suficiente para resistir los vientos de diseño para la zona
geográfica de la república donde se instalará el señalamiento; para el montaje
de las señales elevadas de tablero, sobre los brazos, trabes o postes de la
estructura, deberá de estar provisto tanto los brazos, trabes o postes como el
bastidor de las señal de tablero con placas de montaje con la disposición
correcta para dar a la señal el ángulo de inclinación solicitado  en el manual de
S,C,T, para el caso de señales elevadas,
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CARACTERISTICAS DE LOS MATERIALES
Las pinturas para señalamiento horizontal, serán a base solvente, agua o termoplásticas,
Las pinturas base solvente y base agua, antes y después de su aplicación, cumplirán
con los requisitos de calidad señalados en las Tablas 1 y 2, respectivamente, según su
tipo y las pinturas termoplásticos, con los indicados en la Tabla 3 de la Norma
N-CMT-53-01-001/05, Las pinturas previamente a su aplicación, tendrán un aspecto
uniforme y estarán exentas de natas, productos de oxidación, grumos que requieran
incorporación, polvo u otros materiales contaminantes, Las pinturas líquidas conservarán
su apariencia y su consistencia durante cuarenta y ocho (48) horas sin formar
sedimentos duros o natas, de acuerdo con lo indicado en el Manual M-MMP-5-01-009,
La pintura tendrá el color indicado en el proyecto, dentro del área correspondiente
definida por las coordenadas cromáticas presentadas en la Tabla 4de la Norma
N-CMT-53-01-001/05,
Además, deberán ser flexibles, resistentes a los rayos UV, no presentar exudación y/o
sangrado, deben ser resistentes a la abrasión, así como de probar su resitencia a la
gasolina, Para la Retroreflexión, deberá contener esferas de vidrio indicadas en la Tabla
5 del la Norma N-CMT-53-01-001/05, las cuales a su vez, deben cumplir con las
especificaciones físicas y quimicas indicadas en la misma Norma,

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO
Todas las pinturas, cualquiera que sea su presentación o tipo, se transportarán y
manejarán, desde las instalaciónes del fabricante o proveedor hasta el lugar que indique
la Secretaría, en recipientes con cierre hermético, nuevos y sin abrir, evitando que éstos
sean golpeados, se expongan a lluvia o temperaturas mayores de treinta (30) grados
Celsius o menores de quince (15) grados Celsius, Los envases estarán claramente
etiquetados, indicando como mínimo nombre y dirección del fabricante, fecha de
fabricación, contenido neto y número de lote, así como las recomendaciones para su
manejo, almacenamiento y aplicación, Las pinturas se almacenarán siempre en sitios
techados y bien ventilados, con acceso restringido al personal operativo, y adoptando las
medidas de seguridad e higiene correspondientes al manejo de productos tóxicos e
inflamables, Las esferas de vidrio se almacenarán en envases de cierre hermético,
indicando claramente en ellos, la marca del fabricante, uso a que se destinen, número de
lote y contenido neto, de tal manera que no se contaminen y puedan inspeccionarse
facilmente,

LINEAS Y MARCAS
M-1,1 Se emplea en aquellos tramos donde la distancia de visibilidad es menor que la

requerida para el rebase o en los tramos donde por cualquier razón se prohíba el rebase,
En la aproximación a las intersecciones que tengan raya de alto, su longitud respecto a
dicha raya, se debe determinar en función de la velocidad de proyecto en el caso de
carreteras y vialidades urbanas nuevas, o de operación en las existentes y debe ser de
30 m en las ciclovías, Cuando la intersección sea con una vía férrea, en carreteras y
vialidades urbanas, su longitud nunca debe ser menor que la distancia definida desde 35
m antes del inicio de las marcas para cruce de ferrocarril,hasta la raya de alto,
M-1,2 Se emplea en aquellos tramos donde la distancia de visibilidad es igual o mayor
que la necesaria para el rebase, consiste en segmentos de 5 m separados entre sí 10 m,
En vialidades urbanas cuya velocidad permitida en el Reglamento de Tránsito, sea hasta
de 60 km/h, los segmentos podrán ser de 2,5 m separados entre sí 5 m y en ciclovías los
segmentos deben ser de 1 m separados 2 m,

M-6 Se utiliza en calles y carreteras para indicar el sitio donde deben detenerse
los vehículos, de acuerdo con una señal de alto o semáforo, Debe ser continua
sencilla, de color blanco retrorreflejante y trazarse cruzando todos los carriles
que tengan tránsito en el mismo sentido,Cuando la raya de alto se utilice junto
con una señal de alto, ésta última se debe colocar alineada con la raya,En el
caso de un cruce a nivel con otra vialidad, la raya de alto debe ser de 30
centímetros de ancho, paralela a las rayas de cruce de peatones y a una
distancia de 1 metro antes de las mismas, En caso de no existir rayas para
cruce de peatones, la de alto se debe ubicar en ellugar preciso en el que deban
detenerse los vehículos, a no menos de 1 metro ni a más de 10 metros de la
orilla más próxima de la vía de circulación que cruza y paralela a ésta última, Si
los vehículos deben detenerse en un paso a nivel de peatones, en algún sitio
donde no exista una intersección, la raya de alto debe ser trazada paralela a la
trayectoria de los peatones, En el caso de un cruce a nivel con una vía de
ferrocarril, la raya de alto n debe ser de 40 cm de ancho, paralela a la trayectoria
del ferrocarril y a una distancia de 3 m respecto a la vía, 2,5 m del semáforo o
barrera en caso de que existan, M-7,1 Se utilizan para delimitar las áreas de
cruce de peatones, Deben ser continuas de color amarillo retrorreflejante y
trazarse en todo el ancho de la vialidad, En carreteras y vías rápidas urbanas,
las rayas para cruce de peatones deben ser una sucesión de rayas paralelas de
40 cm de ancho, perpendiculares a la trayectoria de los peatones y separadas
entre sí 40 cm, con una longitud igual al ancho de las banquetas entre las que,
generalmente, se encuentrann situadas, pero en ningún caso deben ser
mayores de 4,5 m, nimenores de 2m, M-11 Generalmente son flechas, leyendas
y números de color blanco retrorreflejante, colocados sobre el pavimento de
calles, carreteras y autopistas, para complementar y/o confirmar los mensajes
del señalamiento vertical, En las intersecciones se usan para indicar los diversos
movimientos que se permiten desde ciertos carriles, debiéndose repetir a
suficiente distancia antes de la intersección, según se indique en el proyecto con
el propósito de que los conductores escojan anticipadamente el carril apropiado,
Los símbolos deben ser alargados en la dirección del tránsito, con objeto de que
el conductor, debido a su pequeño ángulo de visibilidad, los perciba bien
proporcionados, La forma y tamaño de las flechas, dependiendo de la velocidad
de operación, debe ser la que se muestra en la Norma
N-PRY-CAR-10-01-002/05, mientras que la de las letras y números se detalla en
el Inciso M-14 de la  Horizontal en Calles y Carreteras más de tres palabras, Si
la leyenda se integra con más de una palabra, cada una se debe colocar en un
renglón independiente, de forma tal que la primera palabra sea la que quede
más próxima al conductor que se aproxime, El espacio libre entre renglones
debe ser como mínimo de cuatro veces la altura de la letra, Las leyendas deben
colocarse, en cada carril, En vías de circulación de alta velocidad, donde el
tránsito es considerable, se debe procurar que las leyendas sean de un sólo
renglón, M-13,1 Las estructuras que se marcan son parapetos, aleros, estribos,
pilas, columnas, cabezales, muros de contención y postes cuyo ancho sea
mayor de 30 cm, Dichas estructuras se deben pintar en su cara normal al
sentido del tránsito, hasta una altura de 3 m, mediante franjas de 30 cm de
ancho inclinadas a 45ª, alternando los colores negro y blanco retrorreflejante
que cumpla con el patrón autorizado por la Dirección General de Servicios
Técnicos de la Secretaría, En el caso de que la altura libre de la estructura
(gálibo) sea menor o igual a 4,5 m, se debe marcar de la misma manera pero en
todo su contorno, Cuando la estructura por marcar se encuentre del lado
derecho del carril, las franjas deben bajar de izquierda a derecha y de derecha a
izquierda en el caso contrario, pudiéndose complementar con vialetas, a juicio
del proyectista, conforme a lo indicado en la Cláusula G, de la Norma
N-PRY-CAR-10-01-002/05, En Guarniciones, se utilizará el color amarillo tráfico
a todo lo largo de la estuctura en un ancho igual al de dicha guarnición,
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LINEAS Y MARCAS
M-3,1 Se utilizarán en carreteras para indicar las orillas exteriores de la calzada y
delimitar al mismo tiempo los acotamientos, Serán rayas continuas de color blanco
reflejante, con un ancho de 10 cm, marcadas exactamente en la orilla del carrl a
todo lo largo de la carretera, En el caso de pavimentos hidráulicos o materiales con
acabdo blanquisco en la superficie de rodameinto, deberá emplearse para un
mayor contraste, el color amarilo reflejante, M-4 Se utiliza para delimitar la zona de
transición entre los carriles de tránsito directo y el de cambio de velocidad en las
entradas y salidas, o para ligar los extremos de los enlaces, Debe ser discontinua,
de color blanco retrorreflejante y del mismo ancho que el de la raya de orilla de
calzada, y conformada por segmentos de dos (2) metros de longitud separados
cuatro (4) metros entre sí, M-5 Se utilizan en calles, carreteras y autopistas para
delimitar la trayectoria de los vehículos, canalizando el tránsito en las entradas,
salidas y bifurcaciones, o para separar apropiadamente los sentidos de circulación,
formando una zona neutral de aproximación a las isletas o fajas separadoras, Las
rayas que limitan la zona neutral, deben ser continuas, de color blanco
retrorreflejante cuando separan flujos en un sólo sentido y amarillo retrorreflejante
cuando separan flujos en diferentes sentidos de circulación, Estas rayas deben
tener 20 cm ancho, La zona neutral se debe marcar mediante rayas diagonales de
20 centímetros de ancho, con una inclinación de 45 grados, trazadas de izquierda a
derecha en el sentido del tránsito; de manera que, cuando la zona neutral se ubica
entre los dos sentidos del tránsito, las diagonales tendrán una sola inclinación y
cuando se localiza entre trayectorias de un sólo sentido tendrán dos inclinaciones,
formándose una marca a manera de "galón", Las rayas diagonales de una sola
inclinación deben ser de color amarillo retrorreflejante y las rayas a manera de
galón, con dos inclinaciones, de color blanco retrorreflejante, y en ambos casos,
deben estar separadas entre sí 2 metros, medidos sobre las rayas que limitan la
zona neutral, La longitud mínima de la zona neutral en la aproximación a los
extremos de isletas o fajas separadoras centrales, debe ser de 50 metros, En las
isletas canalizadoras para los casos de entradas, salidas y bifurcaciones, dicha
longitud debe quedar definida por las trayectorias de los carriles que divergenm o
convergen, M-6 Se utiliza en calles y carreteras para indicar el sitio donde deben
detenerse los vehículos, de acuerdo con una señal de alto o semáforo, Debe ser
continua sencilla, de color blanco retrorreflejante y trazarse cruzando todos los
carriles que tengan tránsito en el mismo sentido, Cuando la raya dealto se utilice
junto con una señal de alto, ésta última se debe colocar alineada con la raya,En el
caso de un cruce a nivel con otra vialidad, la raya de alto debe ser de 30
centímetros de ancho, paralela a las rayas de cruce de peatones y a una distancia
de 1 metro antes de las mismas, En caso de no existir rayas para cruce de
peatones, la de alto se debe ubicar en el lugar preciso en el que deban detenerse
los vehículos, a no menos de 1 metro ni a más de 10 metros de la orilla más
próxima de la vía de circulación que cruza y paralela a ésta última, Si los vehículos
deben detenerse en un paso a nivel de peatones, en algún sitio donde no exista
una intersección, la raya de alto debe ser trazada paralela a la trayectoria de los
peatones,

En el caso de un cruce a nivel con una vía de ferrocarril, la raya de alto debe
ser de 40 cm de ancho, paralela a la trayectoria del ferrocarril y a una
distancia de 3 m respecto a la vía, 2,5 m del semáforo o barrera en caso de
que existan,
DH-1,2 Y DH-1,10 Las vialetas deben ser de sección trapecial en ambos
sentidos, de base cuadrada o rectangular, con una superficie de contacto del
orden de cien (100) centímetros cuadrados, deben tenern textura lisa, sin
protuberancias en las aristas y no deben sobresalir más de 2 cm del nivel del
pavimento,
El color del cuerpo de las vialetas colocadas sobre el pavimento debe ser
igual al del retrorreflejante que se coloque en el sentido de aproximación al
tránsito, Las vialetas que se instalan para separar los carriles de usos
específicos, pueden ser de dimensiones mayores, según se indique en el
proyecto, pero en ningún caso deben sobresalir del pavimento más de 5 cm,
En función del tipo de raya que complementan, el color de las caras
retrorreflejantes debe ser el que se indica en la misma Tabla 5 de la Norma
N-PRY-CAR-10-01-002/05, donde también se señala la ubicación de las
vialetas y la orientación del retrorreflejante, OD-4 Se emplearán  comino o
invadan el carril controrio,  concreto u otro material resistente apoyados en
postes adecuados al tipo de material,
Su forma será aquella que permita un adecuado encauzamiento de los
vehiculos fuera de control; la defensa lateral se instalará en los lugares
donde existo mayor peligro, ya sea por el alineamiento del camino o por
accidentes topográficos, Deberán colocarse en la orilla exterior de las curvas
peligrosos o en tangentes con terraplenes altos o en balcón, en una o ambas
orillas segun requiera,
Las defensas centralesse ubicarán en el eje geometrico de la faja
separadora central como complemento de la  misma, para proporcionar
carreteras de cuerpos separados, en donde el tratamiento deberá ser el que
corresponde a una defensa lateral, Para una mayor seguridad en el uso de
las defensas, principalmente metalicas, en el extremo de la dirección por
donde se aproxime el tránsito, el limite de la misma deberá empotrarse en el
piso,
Los defensas laterales se pintarán conforme o lo establecido en el Inciso
M-17 del Manual de Dispositivos para el Control del Tránsito en Calles y
Carreteras, Dependiendo de los recursos económicos, los defensas
centrales podrán pintarse de Color blanco mate, OD-6 alineamiento
horizontal, para señalar los extremos de muros de cabeza de alcantarillas y
para marcar estrechamiento de una via de circulación,
Consistirán en postes de color blanco de 1,00 m de longitud, sobresaliendo
75 cm del hombro del camino, con uno franja reflejante cerca de su extremo
superior, Se colocarán en las curvas horizontales, en el lado exterior, desde
el principio de lo transición entrando hasta el final de la transición de salida,
de acuerdo a las separaciones dadas por la formula siguiente: S= 24/(G^1/2)
En los casos de estrechamiento del camino los indicadores de alineamiento
se instalarán en ambas orillas, antes y después del estrechamiento a cada
5,00 m de distancia en uno longitud de 50,00 metros,
En los tramos en tangente, se ubicarán espaciados a cada 40,00 m en
ambas orillas, no se colocarán en los lugares del camino que estén
protegidos con defensas, Estos dispositivos deberán situarse de manero que
su orilla interior coincida con el hombro del camino,
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SEÑALES  RESTRICTIVAS

hm
0 Velocidad (40 km/h)2

Ubicación longitudinal: indicada en el plano
117x117SR-9

2117x117SP-32 Cruce de peatones
Ubicación longitudinal: indicada en el plano

SEÑALES  INFORMATIVAS DE IDENTIFICACIÓN

10,2x10,2x2

10,2x10,2x2 40

6

193 m10 cm anchoM-2,1 Raya continua sencilla separadora de 
carriles color blanco

DISPOSITIVOS DIVERSOS

LINEAS Y MARCAS

600 mM-3,1

DESCRIPCIÓNCANTIDADDIMENSIONESNOMENCLATURA

Raya en la orilla derecha
continua color blanco

2,400 mM-2,3 Raya discontinua sencilla separadora de
carriles color blanco

10,2x10,2x2 80

10,2x10,2x2 0

10 cm ancho

10 cm ancho

SEÑALES  INFORMATIVAS DE DESTINO

Ubicación longitudinal: indicada en el plano

Señales Informativas de destino

SID-13

(Bandera)122x305 2

Anclaje (elemento añadido o

H = 0,80 (mínimo)

generado por deformación
del poste)

Boleos

Boleos

D = 0,40 (mínimo)
0,05

(mínimo)

Boleos empacados

lugar
con material del

o de la banqueta

Concreto simple
f 'c = 150 kg/cm  (mínimo)2

poste con deformación en la 
parte inferior para generar

anclaje,

Poste

Nivel del terreno natural

Anclaje (elemento añadido o
Concreto símple
f 'c = 150 kg/cm (mínimo)2

Poste

D = 0,40 (mínimo)

poste)
generado por deformación del

A

A

Figura II-7-2, Cimentación tipo para los postes de las señales bajas

Corte A - A elevación

Planta vista superior

Dibujos fuera de escala
Acotaciones en metros
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Coordenadas cromáticas [1]
Para carreteras de dos

carriles y calles 
secundarias y terciarias

Para carreteras de cuatro o
más carriles y calles

primarias

Tipo A [2]

(de alta intensidad)
Tipo B

(de muy alta intensidad)

Factor de luminancia para películas reflejantes (y)
%

Tabla III.2-4 Coordenadas que definen las áreas cromáticas para los colores que
se utilicen en señales verticales
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--- ---

91 mM-7,1 Raya para cruce de peatones
continua color blanco

40 cm ancho

2,816 mM-12 Raya en la orilla derecha
continua color amarillo

15 cm ancho

1

Cuantificación de señalamiento vertical

(cm)
ObservacionesUbicaciónDimensionesTipo de señal UbicaciónDimensiones ObservacionesTipo de señal

Lado der. Lado Izq.

SR-9 117x117 184+620.00 VELOCIDAD
SID-13 122x305 184+660.00 BANDERA
SP-32 117x117 184+705.00 PEATONES
SR-9 117x117 184+920.00 VELOCIDAD

SII-14 30x120 185+000.00 KILOMETRAJE CON RUTA

SR-9 117x117 184+560.00 VELOCIDAD
SR-25A 117x117 184+750.00 RETORNO

ADICIONAL 60x152 184+750.00 TABLERO ADICIONAL
SP-32 117x117 184+785.00 PEATONES
SID-13 122x305 184+800.00 BANDERA
SR-9 117x117 184+820.00 VELOCIDAD

SII-14 30x120 185+000.00 KILOMETRAJE CON RUTA

30 x 120 2 Kilometraje con ruta
Ubicación longitudinal: indicada en el plano

SII-14
km

8

OAX

1

5

/k
8

hm
0 Velocidad (80 km/h)2

Ubicación longitudinal: indicada en el plano
117x117SR-9

Retorno1
Ubicación longitudinal: indicada en el plano

117x117SR-25A

BRM-B2

BRM-B1

Botones reflejantes sobre pavimento
(Sobre Raya Separadora de carriles

Amarillo ambas caras a cada 15 m en curvas

(Sobre Raya Derecha en la Orilla de la 

Blanco ambas caras a cada 30 m sobre la raya

BRM-B1

(Sobre Raya Separadora de carriles

Amarillo ambas caras a cada 15 m
en tangentes al centro del espacio entre las rayas

(Sobre Raya Separadora de carriles

Amarillo ambas caras a cada 15 m en tangentes 

Botones reflejantes sobre pavimento

Botones reflejantes sobre pavimento

Botones reflejantes sobre pavimento

M-2,1)

BRM-B1

M-2,1)

M-2,3)

Calzada M-3,1)

600 mM-3,3 Raya en la orilla izquierda
continua color amarillo

10 cm ancho

10,2x10,2x2 40

BRM-A1

(Sobre Raya Derecha en la Orilla de la 

Blanco ambas caras a cada 30 m sobre la raya

Botones reflejantes sobre pavimento

Calzada M-3,3)

reflejante de 15 cm de ancho
arrollo vial continua color amarillo
Raya en orilla inquierda del 
M-3,3

(cm)
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MICRO LOCALIZACIÓN:

MACRO LOCALIZACIÓN:

PROYECTISTA

MUNICIPIO:
LOCALIDAD:

DISTRITO:
REGION:

DIRECTORA DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
.

INFRAESTRUCTURAS
SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURAS Y COMUNICACIONES

ING. SALOMÓN JARA CRUZ
GOBERNADOR CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE OAXACA

ARQ. CARLOS VICHIDO HERNÁNDEZ
SECRETARIO DE INFRAESTRUCTURAS Y COMUNICACIONES

2025

EL QUE SE INDICA

METROS 01 de 01

ACCESO A LA TERMINAL DE VIGUERA DEL CORREDOR
BRT 1 PONIENTE DEL SISTEMA INTEGRADO DE

TRANSPORTE DE LA ZONA METROPOLITANA DE
OAXACA

INSERTE DATO

 A-0000

INSERTE DATO

CED. PROF: 0000000
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OAXACA DE JUÁREZ

INSERTE DATO
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PROYECTO DE SEÑALES

SUB SECRETARIO DE OBRAS PUBLICAS
ING. LUIS EDUARDO VELASCO LUNA

JEFE DEL DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS
MTRO. LUIS ALBERTO GONZÁLEZ CRUZ

DIRECCIÓN DE ESTUDIOS Y PROYECTOS
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SP
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