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PARAMENTO Y LIMITE DE CALLE

P.V.
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PLANTA DE PROYECTO ESC.:1-2000

MALLA CICLONICA
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PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM, DE 15 CM DE ESPESOR,

ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA

RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R), EN LOSAS DE 3.00 X 3.00 M. ACABADO RAYADO CON PEINE DE

ALUMINIO, REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 Y N-CTR-CAR•1•01•007/11 DE LA SCT.

BASE HIDRÁULICA 20 cm. CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 100%

DE P.V.S.M. PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-002/16

GUARNICIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE EN UNA CARA, CON

SECCIÓN DE 15 CMS. DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE, ELABORADO CON PROCEDIMIENTOS

MECÁNICOS (REVOLVEDORA), CON AGREGADO MÁXIMMO DE 

3

4

"
, CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE

RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30 R) Y REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA

NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

SECCIÓN TIPO

CALLE LAS CASAS ESC. 1:50

+2.00%
+2.00%

Boya Amarilla con reflejante en ambas

caras al tránsito de 21 x21 cm, para

protección al peatón.

Terreno natural

0.17
1.20

Circulación

Peatonal

Ancho total= 5.34

Ancho de calzada= 5.00

3.80

Área de un sentido de circulación vehicular
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GUARNICIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=200 KG/CM2 TIPO

MACHUELO, TERMINADO APARENTE EN UNA CARA, CON SECCIÓN

DE 15 CMS. DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE,

ELABORADO CON

Nota: cuando el paramento NO sea una construcción de material

(tabique, mamposteria,etc) y se autorice por los dueños del predio

y autoridad municipal la excavacion se realizara considerando 10

cm al lado de la vivienda, entonces el ancho de la excavación será

de 40cm, de igual manera se considerara el relleno.

DETALLE DE GUARNICIÓN

ESC. 1:20

PROCEDIMIENTOS

(REVOLVEDORA), CON AGREGADO MÁXIMO DE 
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CEMENTO

MECÁNICOS

PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA

RESISTENCIA INICIAL (CPP-30 R) Y REVENIMIENTO RECOMENDADO

DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00

Base hidráulica

Relleno compactado con

material de Base hidráulica 20 10

30

15 5
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Carpeta de concreto

hidráulico de f'c=250kg/cm2

de 15 cm de espesor
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Junta transversal de

es decir, el pavimento no tendrá juntas frías sino hasta el término

continua y no por tramos alternados como comúnmente se realiza,

La colocación del concreto a lo largo de toda la calle será de forma

de la jornada de trabajo.

100

Junta transversal de

contracción.

Losa a base de concreto

hidráulico f´c=250 kg/cm2 t.m.a de

19 mm , de 15 cm de espesor.

longitudinal de

Junta

contracción

PLANTA DE CALLE

UBICACIÓN DE JUNTAS TRANSVERSALES Y LONGITUDINALES

Guarnición

Orilla de

NOTA: Las juntas transversales se realizaran con un corte

con disco de diamante con una profundidad de 5 cm, 24 hrs

despues de haber colado el cuerpo del pavimento

SUPERFICIE DE RODAMIENTO

Para el rayado con la flota de magnesio La

separación de los surcos será de 25 mm El

ancho del surco será de 3 mm. La

profundidad del surco será de 5 mm.

Junta transversal de

contracción.
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NOTAS PARTICULARES SOBRE SEÑALAMIENTO

HORIZONTAL:

III.2. Marcas

III.2.1.- Marcas sobre el pavimento

III.2.1.1.- Raya separadora de sentidos de circulación (M-1).

Se pinta o coloca sobre el pavimento para separar los
sentidos de circulación vehicular en carreteras y vialidades
urbanas de dos sentidos, generalmente al centro del
arroyo vial, tanto en tangentes como en curvas. Debe ser
amarilla reflejante y se complementa con botones
reflejantes conforme a lo indicado en el inciso III.3.1. Del
manual de señalización vial y dispositivos de seguridad.

Raya continua sencilla (M-1.1).

Se emplea en aquellos tramos donde la distancia de
visibilidad es menor que la requerida para el rebase,
conforme a la indicado en el apéndice a2 del manual de
señalización y dispositivos de seguridad, o en los tramos
donde por cualquier razón se prohíba el rebase. En la
aproximación a las intersecciones que tengan raya de
alto, su longitud respecto a dicha raya, se debe
determinar en función de la velocidad de proyecto en el
caso de carreteras y vialidades urbanas nuevas, o de
operación en las existentes debe ser de 30 m en las
ciclovias. Cuando la intersección sea con una vía férrea,
en carreteras y vialidades urbanas, su longitud nunca
debe ser menor que la distancia definida desde 35 m
antes del inicio de las marcas para cruce de ferrocarril,
hasta la raya de alto.

Raya en la orilla derecha, continua (m-3.1)

la raya en la orilla del arroyo vial, con respecto alsentido
de circulación, debe ser blanca reflejante, con el ancho
que se indica en la tabla iii.2-2, en función del tipo de
vialidad de que se trate y complementada con botones
reflejantes conforme a lo indicado en el apartado iii.3. Del
presente capítulo. Para delimitar ciclovias su ancho debe
de ser de 10 cm y también puede ser complementada
con dichos botones reflejantes.
Esta raya debe ser continua cuando el acotamiento tenga
un ancho de hasta 2 m o en curvas, intersecciones,
entradas y salidas, donde por razones de seguridad en la
operación del transito conviene restringir el
estacionamiento sobre el acotamiento, en cuyo caso, la
extensión de la raya debe ser igual a la zona de restricción
mas la longitud que en función de la velocidad de
operación se indica en la tabla iii.2-1 del manual de
señalización vial y dispositivos de seguridad, tanto antes
como después de dicha zona. Esta raya debe ser
marcada en toda la longitud de las ciclovias, sin embargo,
en los tramos donde se permita el acceso de los vehículos
de tracción humana, se debe sustituir con una raya en la
orilla derecha, discontinua (m-3.2).

Iii.2.1.6. Rayas de alto (m-6)

se utiliza en carreteras, vialidades urbanas y ciclovias para
indicar el sitio donde deben detenerse los vehículos, de
acuerdo con una señal de alto o semáforo. Debe ser
continua, sencilla, blanca reflejante y trazarse cruzando
todos los carriles que tengan transito en el mismo sentido.
Cuando la raya de alto se utilice junto con una señal de
alto, esta ultima se debe colocar alineada con la raya.

En el caso de un cruce a nivel con otra vialidad o ciclovia,
la raya de alto debe ser de 40 cm de ancho para
carreteras con un carril por sentido de circulación, vías
secundarias y ciclovias, y de 60 cm para carreteras con
dos o mas carriles por sentido de circulación y vías
primarias, paralela a las rayas de cruce de peatones o

ciclistas a que se refiere el apartado iii.2.1.7. Y a una
distancia de 1.20 m antes de las mismas. En caso de no
existir rayas para cruce de peatones o de ciclistas, la de
alto se debe ubicar en el lugar preciso en el que deban
detenerse los vehículos, a no menos de 1.20 m, ni a mas de
9 m o hasta 5 m cuando se trate de ciclovias, de la orilla
mas próxima de la vía de circulación que cruza y paralela
a esta ultima. Si los vehículos deben detenerse en un paso
a nivel de peatones, en algún sitio donde no exista una
intersección, la raya de alto debe ser trazada paralela a la
trayectoria de los peatones.

En el caso de una ciclovia compartida, si el cruce a nivel
tiene semáforo y se permite la vuelta derecha,
inmediatamente antes de la raya de alto de la ciclovia, su
pavimento de debe pintar de verde reflejante, en una
longitud de 4 m, para formar una "área de espera ciclista",
al centro de la cual conviene colocar una marca para
identificar ciclovias (m-15).

Para la situación de un cruce a nivel con una vía férrea, la
raya de alto debe ser de 60 cm de ancho, perpendicular
al eje de la carretera o vialidad urbana y a una distancia
mínima de 5 m respecto al riel mas próximo de la vía,
medida perpendicularmente al mismo, o a 2.5 m antés del
semáforo o la barrera, en caso de que exista. Esta raya de
alto debe estar antecedida por la leyenda "alto" marcada
en el pavimento y cada letra de la leyenda debe tener la
forma y dimensiones que se indican en el manual de
señalización y dispositivos de seguridad.

Iii.2.7. Rayas para cruce de peatones o ciclistas (m-7)

se utilizan para delimitar las áreas de cruce de peatones o
de ciclistas, deben ser continuas, color amarillo reflejante
para peatones o verde reflejante para ciclistas, y trazarse
en todo el ancho de la vialidad.

Rayas para cruce de peatones en vías primarias y para

cruce de ciclistas (m-7.1)

en carreteras con dos o mas carriles por sentido de
circulación y vías primarias o en intersecciones con
ciclovias, las rayas para cruce de peatones o de ciclistas,
deben ser una sucesión de rayas de 40 cm de ancho
paralelas a la trayectoria de los vehículos y separadas
entre si 40 cm, con una longitud igual al ancho de las
banquetas entre las que, generalmente, se encuentran
situadas, o igual al ancho de la ciclovia, pero en ningún
caso deben ser mayores a 4.50 m ni menores a 2.00 m
para el cruce de peatones, o mayores de 3.00 m ni
menores de 1.40 m para el cruce de ciclistas. Para el caso
de cruce de ciclistas, sobre estas rayas conviene colocar
una marca para identificar ciclovias (m-15).

Flechas, letras y números (m-11.1)

en las intersecciones se usan para indicar los diversos
movimientos que se permiten desde ciertos carriles, como
se muestra en las figuras iii.2.4., iii.2.6. Y iii.2.8 del manual de
señalización vial y dispositivos de seguridad. Son de color
blanco reflejante y deben repetirse a suficiente distancia
antes de la intersección, según se indique en el proyecto,
con el propósito de que los conductores escojan
anticipadamente el carril apropiado. Los símbolos deben
ser alargados en la dirección del transito, con objeto de
que el conductor, debido a su pequeño ángulo de
visibilidad, los perciba bien proporcionados. La forma y
tamaño de las flechas, dependiendo de la velocidad de
operación, debe ser la que se muestra en la figura iii.2-20.,
mientras que la de las letras y números se detalla en las
figuras iii.2-14. Y iii.2.15. Las leyendas no deben tener mas
de tres palabras. Si la leyenda se integra con mas de una
palabra, cada una se debe colocar en un reglón
independiente, de forma tal que la primera palabra sea la
que quede mas próxima al conductor que se aproxime. El
espacio libre entre renglones debe ser como mínimo de
cuatro veces la altura de la letra. Las leyendas deben
colocarse en cada carril. En vías de circulación de alta
velocidad, donde el transito es considerable, se deberá
procurar que las leyendas sean de un solo renglón.

2.502.50
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vial

Arroyo
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5.50
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vial

2.50
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Variable

Variable
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0.30 mínima

Acotaciones en metros

Dibujos fuera de escala

Banqueta Banqueta Banqueta

Banqueta

UBICACIÓN LATERAL DE SEÑALES EN ZONAS URBANAS

SR-9 VELOCIDAD
Se utiliza para indicar el límite máximo de la velocidad permitida en el tramo de la carretera o
vialidad urbana, pudiendo establecerse también por carril de circulación, misma que es
expresada en múltiplos de 10 con la abreviatura km/h.
La velocidad máxima en cada tramo de carretera o vialidad urbana se establece en función
de un estudio de ingeniería de tránsito o la que se determine por reglamentación,
la cual puede establecerse para un determinado tipo de vehículos mediante un tablero
adicional en el que así se indique.
En general, esta señal se coloca en los siguientes casos:
1. Al inicio del tramo donde se establece la velocidad.
2. En zonas de afluencia peatonal como son escuelas, iglesias y mercados, entre otros.
3. Al principio de curvas o zonas de curvas, y en general en todos aquellos sitios en los cuales se
requiere operen con velocidad distinta a la establecida en la carretera o vialidad urbana, como son
angostamientos de la sección transversal, paso por vados, entradas y salidas,
desviaciones plazas de cobro , etc.

SP-32 PEATONES

Se utiliza para indicar los sitios o zonas de la vialidad por

donde cruzan o transitan peatones.

SR-7 CEDA EL PASO
Indica que el conductor tiene que detenerse o aminorar la velocidad de su vehículo, cuando sea
necesario ceder el paso al tránsito al que se incorpora o cruza. El uso de esta señal se debe
determinar siempre mediante un estudio de las condiciones locales de tránsito.
La señal de CEDA EL PASO no se considera como un
sustituto de la señal SR-6 ALTO.

SR-6 ALTO
El uso de esta señal se determina a partir de las
condiciones locales del tránsito. En general, esta señal
se coloca en los siguientes casos:

1.En los accesos de las intersecciones a nivel para restringir el paso a los vehículos.
2.Antes del cruce de una carretera o vialidad urbana con una vía férrea, paso peatonal o ciclovía.
Esta señal se coloca en las carreteras o vialidades urbanas de menor volumen de tránsito, en el
lugar preciso en donde deben detenerse los vehículos, para lo cual se debe complementar con la
marca M-6 RAYA
DE ALTO.

SP-32

(71x71)

CALLE ADOLFO LÓPEZ  MATEOS

CALLE ADOLFO LÓPEZ  MATEOS

CALLE ADOLFO LÓPEZ  MATEOS

CALLE ADOLFO LÓPEZ  MATEOS

CALLE BELISARIO DOMINGUEZ

CALLE BELISARIO DOMINGUEZ

CALLE BELISARIO DOMINGUEZ

CALLE HIDALGO

CALLE HIDALGOC
A

LLE C
O

N
STITUC

IO
N

C
ALLE C

O
NSTITUC

IO
N

CALLE
 CONSTIT

UCION

CALLE INDEPENDENCIA

CALLE INDEPENDENCIA

CALLE INDEPENDENCIA

C
A

LLE 20 D
E N

O
VIEM

BRE

C
A

LLE 20 D
E N

O
VIEM

BRE

C
A

LLE 20 D
E N

O
VIEM

BRE

C
A

LLE  IG
N

A
C

IO
 A

LLEN
D

E
C

A
LLE  IG

N
A

C
IO

 A
LLEN

D
E

C
A

LLE  IG
N

A
C

IO
 A

LLEN
D

E

C
ALLE 20 DE NO

VIEM
BRE

C
A

LLE VIC
EN

TE G
UERRERO

C
A

LLE BEN
ITO

 JUA
REZ

C
A

LLE SIN
 N

O
M

BRE

0+
48

0.
00

0+
50

0.
00

0+
52

0.
00

0+
54

0.
00

0+
56

0.
00

0+
58

0.
00

0+
60

0.
00

0+
62

0.
00

0+
64

0.
00

0+
66

0.
00

0+
68

0.
00

0+
70

0.
00

0+
72

0.
00

0+
74

0.
00

0+
76

0.
00

0+
78

0.
00

0+
80

0.
00

0+
82

0.
00

0+
84

0.
00

0+
86

0.
00

0+
88

0.
00

0+
90

0.
00

0+
92

0.
00

0+
94

0.
00

0+
96

0.
00

0+
98

0.
00

1+
00

0.
00

1+
02

0.
00

1+
04

0.
00

1+
06

0.
00

1+
08

0.
00

1+
10

0.
00

1+
12

0.
00

1+
14

0.
00

1+
16

0.
00

1+
18

0.
00

1+
20

0.
00

1+
22

0.
00

1+
24

0.
00

1+
26

0.
00

1+
28

0.
00

1+
30

0.
00

1+
32

0.
00

1+
34

0.
00

1+
36

0.
00

1+
37

1.
361+

33
0.

00

M A C R O  L O C A L I Z A C I O N

M I C R O  L O C A L I Z A C I O N

S I M B O L O G I A

P I N O T E P A  D E  D O N  L U I S
UBICACIÓN DEL PROYECTO

NOMBRE DEL PLANO

AUTORIZACIÓN

P L A N T A  D E  S E Ñ A L I Z A C I O N

ACOT.: MTS

PRESIDENTE MUNICIPAL SECRETARIO MUNICIPAL

C. LAURENTINO ARTEMIO
GALINDO GARCIA

C. JACOBO LÓPEZ HERNÁNDEZ

CLAVE/PLANO CONTENIDO No. DE PLANO

ACOTACION FECHA ESCALA
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METROS JUNIO 2023 LA QUE SE INDICA

1.-CAÑADA

2.-COSTA

3.-ISTMO

4.-MIXTECA

5.-PAPALOÁPAM

6.-SIERRA NORTE

7.-SIERRASUR

8.-VALLES CENTRALES

CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO CON CONCRETO
HIDRÁULICO EN LA  CALLE ADOLFO LÓPEZ MATEOS EN LA
LOCALIDAD DE PINOTEPA DE DON LUIS MUNICIPIO DE
PINOTEPA DE DON LUIS.
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