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Calle Reforma

D

PC=0+081.69

PT=0+102.04

PC=0+169.87

PT=0+179.69

D

Obra de alivio km 0+202.00, (Normal) ; escurrimiento

derecho; se proyecta una linea de tuberia de

polietileno de alta densidad de 0.60m de Ø, con caja

de alivio en la entrada y cabezote en la salida .

Obra de alivio km 0+015.00, (Normal) ; escurrimiento

izquierdo; se proyecta una linea de tuberia de polietileno

de alta densidad de 0.60m de Ø, con caja de alivio en la

entrada y cabezote en la salida .

Def=05°45'44.70" izq.
PI=0+047.90

PI=0+047.90
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Obra de alivio km 0+233.00, (Normal) ; escurrimiento

derecho; se proyecta una linea de tuberia de polietileno de

alta densidad de 0.60m de Ø, con caja de alivio en la

entrada y cabezote en la salida .

Obra de alivio km 0+360.00, (Normal) ; escurrimiento

derecho; se proyecta una linea de tuberia de polietileno de

alta densidad de 0.60m de Ø, con caja de alivio en la

entrada y cabezote en la salida .
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NORTE

DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS

FECHA:

ACOTACIÓN:

ESCALA:

TIPO DE PLANO:

No. PLANO:

CLAVE DE PLANO:

DATOS DE TECNICO RESPONSABLE:

AUTORIDADES MUNICIPALES:

UBICACION:

NOMBRE DE LA OBRA:

SIMBOLOGIA:

MICRO LOCALIZACIÓN:

MACRO LOCALIZACIÓN:

PRESIDENTE MUNICIPAL SECRETARIO MUNICIPAL

MUNICIPIO:

LOCALIDAD:

DISTRITO:

REGION:

DIRECTOR DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

MTRO. MARCO ANTONIO MATADAMAS NIÑO

JEFE DEL DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS

MTRO. LUIS ALBERTO GONZÁLEZ CRUZ

INFRAESTRUCTURAS

SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURAS Y COMUNICACIONES

DIRECCIÓN DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

ING. SALOMÓN JARA CRUZ

GOBERNADOR CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE OAXACA

ING. NETZAHUALCÓYOTL SALVATIERRA LÓPEZ

SECRETARIO DE INFRAESTRUCTURAS Y COMUNICACIONES

SUB SECRETARIO DE OBRAS PUBLICAS

ING. LUIS EDUARDO VELASCO LUNA

Tipo de 
señal [1]

Lado mayor del 
tablero o ancho 

total del conjunto
cm

Estructura de soporte

Número de 
postes

Sección del 
poste
mm

Sección del 
marco

mm
SP
SR

hasta 86 1
L 64 x 4 -

más de 86 2
SID
SIR
SIG

hasta 239
2

L 89 x 6 -

hasta 300 [2] L 89 x 6 solera de
25 x 3

SII
OD

hasta 60
1

L 51 x 5
-

más de 60 L 64 x 4
L Sección en ángulo de lados iguales.

LAS DIMENSIONES DE LOS TABLEROS, COORDENADAS CROMATICAS Y

COEFICIENTES DE REFLEXIÓN, UBICACIÓN, ESTRUCTURA DE SOPORTE Y

FABRICACIÓN DEL SEÑALAMIENTO DEBERA APEGARSE A LO ESTABLECIDO

EN EL MANUAL DE SEÑALAMIENTO VIAL Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 2014

Y NOM-034-SCT2-2011.

-TABLEROS DE LAS SEÑALES PREVENTIVAS

Los tableros de las señales preventivas son cuadrados con una diagonal en posición vertical y sus

esquinas redondeadas

Los tableros de las señales preventivas tienen una ceja perimetral doblada de 2.5 cm. El radio

para redondear las esquinas debe ser de 4cm, quedando el filete de 1cm de ancho con radio

interior para su curvatura de 2cm.

COLOR.

El color del fondo de las señales preventivas es amarillo reflejante y el de los pictogramas,

caracteres y filetes es negro. El color del reverso del tablero y de la estructura de soporte, debe

ser gris mate que cumpla con el patrón autorizado por la Dirección General de Servicios Técnicos

de la Secretaría o acabado galvanizado.

-TABLEROS DE LAS SEÑALES RESTRICTIVAS

Los tableros de las señales restrictivas deben ser cuadrados, con dos de sus lados en posición

horizontal y las esquinas redondeadas.

Los tableros de las señales restrictivas tienen una ceja perimetral doblada de 2.5 cm. El radio para

redondear las esquinas debe ser de 4cm, quedando el filete de 1cm de ancho con radio interior

para su curvatura de 2cm.

COLOR.

El color de las señales rectrictivas es blanco en acabado reflejante, el anillo de color rojo

reflejante, y los pictogramas, caracteres y filetes de color negro.

El color del reverso del tablero y de la estructura de soporte debe ser gris mate que cumpla con el

patrón autorizado por la Dirección General de Servicios Técnicos de la Secretaría o acabado

galvanizado.

ESTRUCTURAS DE SOPORTE PARA SEÑALES VERTICALES

Las estructuras de soporte para las señales bajas dependen de su tipo, tamaño y ubicación.

Secciones estructurales para el soporte de tableros para señales bajas en carreteras.

 MARCAS EN EL PAVIMENTO

Es el conjuto de marcas y dispositivos que se pintan o colocan sobre el pavimento guarniciones

y estructuras con el proposito de delinear las caracteristicas geometricas de las carreteras y

vialidades urbanas, así como regular y canalizar el transito de los vehículos y peatones.

Las marcas sobre el pavimento deben ser blanco o amarillo reflejante, según su función.

Cuando el pavimento por su color no proporcione el suficiente contraste con las marcas, se

recomienda delinearlas en todo su contorno, con franjas de 5 cm de ancho de color negro.

Las marcas en el pavimento seran a base de pinturas termoplasticas ya sea liquida o solida

dependiendo del constructor.

Las marcas en el pavimento son las que se enumeran a continuación:

RAYA SEPARADORAS DE SENTIDO DE CIRCULACIÓN

Se utiliza en calles para delimitar los sentidos de circulación debe ser amarilla reflejante con un

ancho de 10 cm en linea continua.

RAYA DE CRUCE DE PEATONES

Se utiliza para indicar el cruce de peatones de un lado de la calle al otro debe ser amarilla

reflejante con un ancho de 40 cm de 2.0m de longitud y espacio entre ellas de 40 cm

RAYA DE ALTO

Se utiliza para indicar para indicar el paro del vehiculo en un cruce o tener precaución al cruzra

debe ser blanco reflejante con un ancho de 40 cm de longitud del carril que llega al crucero a

una distancia de 1.20m de rayas de cruce de peatones

ESPECIFICACIONES PARA SEÑALES SEGUN Manual de

Señalamiento Vial y dispositivos de Seguridad 2014 y

NOM-034-SCT2-2011.

IMPORTANTE:

Todos los proyectos de señalización vial deben de cumplir con los lineamientos establecidos en el Manual de Señalamiento

Vial y dispositivos de Seguridad 2014 y NOM-034-SCT2-2011.

Todas las señales excepto las elevadas, mostrarán en su parte posterior la siguiente inscripción:

"NO DAÑAR"

Se sancionará con multa de cien a quinientos salarios mínimos al que de cualquier modo destruya, inutilice, pague, quite o

cambie esta señal establecida para la seguridad de las vías generales de comunicación terrestre o medios de autotransporte

que en ella operen. Art. 74 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte federal".

El color del reverso del tablero y de la estructura de soporte debe  ser gris mate que cumpla con el patrón autorizado por la

Dirección General de Servicios Técnicos de  la Secretaría o acabado galvanizado.

NOTAS

NOTA

NOTA # 1

MATERIALES REFLEJANTES.

MANUAL DE SEÑALAMIENTO VIAL Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 2014 Y NOM-034-SCT2-2011.

N-CMT-5-03-001/05

Película Tipo A.

Conocida por película de Alta Intensidad, es una película reflejante con microesferas de vidrio o microprismas sintéticos.

Generalmente utilizadas en carreteras de dos carriles y en vías urbanas así como vías secundarias.

6.7.1.1.2.

Altura de colocacion. La parte inferior de las señales bajas, incluyendo el tablero adicional, en su

caso, debe estar a dos coma cinco (2,5) metros sobre el nivel de la banqueta o del hombro de la

calle

TABLA 12.- Ubicación longitudinal de las señales preventivas

Velocidad
km/h

(1)

Distancia
m

<30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

30 45 65 85 110 140 170 205 245 285

30 40 50 60 70 80 90 100 110 120

6.3.3. Ubicación (señales restrictivas)

   Longitudinalmente, las señales restrictivas se deben colocar en el lugar mismo donde existe la prohibición

o restricción, eliminando cualquier objeto que pudiera obstruir su visibilidad.

   Lateralmente, las señales restrictivas se deben colocar como señales bajas 

6.2.3. Ubicación (señales preventivas)

   Longitudinalmente, las señales preventivas se deben colocar antes de la zona de riesgo que se señala a,

una distancia determinada en funcion de la velocidad, conforme lo indicado en la tabla 12. Esta distancia puede

variar a juicio del proyectista en situaciones especiales para lograr las mejores condiciones de visibilidad.

   Lateralmente, las señales preventivas se deben colocar como señales bajas 

( 1) En carreteras nuevas se utilizara la velocidad de proyecto; cuando estén en operación, se utilizará la velocidad de operación

estimada como el 85 percentil de las velocidades medidas en el tramo. En vialidades urbanas se utilizará la velocidad establecida

por las autoridades correspondientes.

EN EL PRESENTE PROYECTO SE APLICARA LA NORMATIVIDAD S.C.T.  SIGUIENTE :  

CAPITULO DESIGNACION

005 N-CTR-CAR-1-07-005/00

ADEMAS DE LAS ESPECIFICACIONES PARTICULARES QUE EL MISMO PUDIERA LLEGAR A TENER

SE ALES VERTICALES BAJAS

0.303

AMARILLO

0.3682

3

4

0.340

0.274

Y

0.300

0.366

0.393

0.329

MAX

---

1

15

0.498

0.5572

3

4

0.479

0.438

0.412

0.442

0.520

0.472

45

BLANCO

COLOR

0.2

-4

250

AMARILLO

950.5

1.0 ---

170

62

---

0.2

0.5

1.0

150

65

---

100

45

---

ANGULO DE ENTRADA GRADOS (°)

20

7.5

---

0.5

1.0

11

5

---

BLANCO

COLOR MINPUNTO No

1

27

X

0.303

AMARILLO

0.3682

3

4

0.340

0.274

Y

0.300

0.366

0.393

0.329

MAX

---

COORDENADAS CROMATICAS EN SEÑALAMIENTO VERTICAL
(TIPO A DE ALTA INTENSIDAD)

1

15

0.498

0.5572

3

4

0.479

0.438

0.412

0.442

0.520

0.472

45

BLANCO

COLOR

0.2 250

AMARILLO

950.5

1.0 ---

-30

PELICULAS REFLEJANTES TIPO A (ALTA
INTENSIDAD)

170

62

---

ANGULO DE
OBSERVACION

0.2

0.5

1.0

150

65

---

100

45

---

ANGULO DE ENTRADA GRADOS (°)

AZUL

COEFICIENTES DE REFLEXION
MINIMOS PARA PELICULAS

REFLEJANTES

45

15

---

0.2

0.5

1.0

25

10

---

ROJO

45

15

---

0.2

0.5

1.0

25

10

---

ROJO

0.2

45

15

---

0.2

0.5

1.0

25

10

---

45

15

---

0.2

0.5

1.0

25

10

---

VERDE

1

3

0.026

0.1662

3

4

0.286

0.207

0.399

0.364

0.446

0.771

12VERDE

ROJO

1

2.5

0.648

0.7352

3

4

0.629

0.565

0.351

0.265

0.281
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Arroyo

vial

1.50 máxima

0.50 mínima 86

UBICACIÓN LATERAL DE SEÑALES  

S/ESC.

SUPERFICIE DE RODAMIENTO

El acabado final que se le dará a las calles y funcionará como

superficie de rodamiento será similar al mostrado en la

fotografía

PARA EL RAYADO CON LA FLOTA DE MAGNESIO

La separación de los surcos será de 25 mm El ancho del

surco será de 3 mm.  La profundidad del surco será de 5 mm.

NOTA:  Tanto las señales preventivas como restrictivas, se realizarán a

futuro, por lo que no se contemplan en esta  etapa de construcción.

Pavimento

120
Ancho Mínimo de Banqueta

DETALLE DE BANQUETA

ESC. 1:20

BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO

DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10

CMS. ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA

NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

BANQUETA

BANQUETA

N.P.T.

ALZADO RAMPA PARA DISCAPACITADO

1.50

Var. minimo

1.20

0.05

0.15

PEND. M
AX. 6%

R
AM

PA 

DETALLES DE RAMPA

71

71

PEATONES

CODO

71

71

CODO

71

71

71

71

VELOCIDAD MAXIMA

71

35
.5

33
.84

71

1
1

85

85

85

ZONA ESCOLAR ZONA ESCOLAR

NOTA:  Tanto las señales preventivas como restrictivas, se realizarán a

futuro, por lo que no se contemplan en esta  etapa de construcción.

Var. minimo

1.20

BANQUETA

GUARNICIÓN
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SIN ESC.

2.00%

Ancho var. mínimo 1.20 m
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BANQUETA

10

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE

SIN NOMBRE No.1, KM 0+000.00.

LOCALIZACIÓN: Latitud:  18.137006,

Longitud: -96.50495; UTM 14Q,

E= 763,995.5319 m      N=2,007,133.5612 m

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA

CALLE SIN NOMBRE No.1, KM 0+202.00.

LOCALIZACIÓN: Latitud:  18.138715,

Longitud: -96.505479; UTM 14Q,

E= 763,937.0156 m      N= 2,007,321.9937 m

PLANTA GENERAL

ESC. 1:500

CALLE SIN NOMBRE No.2

PLANTA GENERAL

ESC. 1:500

CALLE SIN NOMBRE No.1

FLECHA DOBLEAL FRENTE
M-11-CM-11-A

ESC. 1:100

SIMBOLOS S/PAVIMENTO

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA

CALLE SIN NOMBRE No.2, KM 0+467.00

LOCALIZACIÓN: Latitud:  18.13421,

Longitud: -96.507452; UTM 14Q,

E= 763,734.8578 m      N= 2,006,820.3961 m

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA

CALLE SIN NOMBRE No.2, KM 0+000.00.

LOCALIZACIÓN: Latitud:  18.13702,

Longitud: -96.50486; UTM 14Q,

E= 764,005.0696 m      N=2,007,135.2684 m

SEÑALIZACIÓN
Suministro y colocación de señalamiento vial vertical preventivas SP de 71x71 cm color amarillo reflejante, incluye: materiales, equipo y herramienta como su
correcta instalación y funcionamiento, p.u.o.t.segun norma SCT N·CTR·CAR·1·07·005

00

Suministro y colocación de señalamiento vial vertical restrictiva SR de 85x85x85 cms. Color blanco reflejante con franja perimetral roja reflejante, incluye:
materiales, equipo y herramienta como su correcta instalación y funcionamiento, p.u.o.t. segun norma SCT N·CTR·CAR·1·07·005

00

Suministro y colocación de señalamiento vial vertical restrictiva SR de 71x71 cms. Color blanco reflejante con anillo rojo reflejante, incluye: materiales, equipo y
herramienta como su correcta instalación y funcionamiento, p.u.o.t. segun norma SCT N·CTR·CAR·1·07·005

00

Señalamiento horizontal de raya de alto en  franjas de 40 cm. De ancho y de largo el ancho del carril con pintura blanca. Incluye: materiales, mano de obra y
herramienta menor, p.u.o.t. segun norma SCT N·CTR·CAR·1·07·001

00

Raya continua separadora de sentido de circulacion, con pintura convencional color amarillo retroreflejante de 10 cm de ancho, p.u.o.t. segun norma SCT
N·CTR·CAR·1·07·001

00

Marcas M-11.1 en flecha recta, con pintura convencional color blanco retroreflejante, p.u.o.t. Segun norma N-CTR-CAR-1-07-001/00.

Marcas M-11.1 en flecha combinada recta vuelta a la derecha/izquierda, con pintura convencional color blanco retroreflejante, p.u.o.t. segun norma
n-ctr-car-1-07-001/00.

Suministro y colocación de señalamiento vial vertical preventivas SP-33 de 71x71 cm color verde limon fluorescente, es de forma pentagonal,con su lado mayor
en posicion horizontal, con la esquina superior y las inferiores redondeadas y las esquinas intermedias sin redondear, montada en un poste de  L 64 x 4mm,
incluye: materiales, equipo y herramienta como su correcta instalación y funcionamiento, p.u.o.t.segun norma SCT N·CTR·CAR·1·07·005/00.

Señalamiento horizontal de cruce peatonal en franjas de 40 cm. De ancho y 2.0 m de largo con pintura amarilla. Incluye: materiales, mano de obra y herramienta
menor, p.u.o.t. segun norma SCT N·CTR·CAR·1·07·001/00.

Pintura en guarnición, color amarillo 68-53 de secado rápido marca Comex. Incluye: materiales, mano de obra y herramienta menor, p.u.o.t. Segun norma SCT
N·CTR·CAR·1·07·001/00

CANTIDADCONCEPTO UNIDAD

PZA 3.00

PZA 1.00

PZA 9.00

ML 669.00

ML 15.00

PZA 3.00

PZA 4.00

ML 32.00

PZA 10.00

PAVIMENTACION CON CONCRETO HIDRAULICO
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B.N.1

Marca M-11.1 flecha combinada,

al frente y vuelta derecha color

blanco reflejante, Según norma SCT

N·CTR·CAR·1·07·001/00

Pintura en guarnición,

color amarillo reflejante,

Según norma SCT

N·CTR·CAR·1·07·001/00

Marca M-11.1 flecha recta,

color blanco reflejante, Según norma SCT

N·CTR·CAR·1·07·001/00

Raya para el cruce de peatones, Color amarillo de

 40cm de ancho por 200cm de largo y separadas

entre si 40 cm, Según norma SCT

N·CTR·CAR·1·07·001/00

Rampas para discapacitados

Raya de alto, Color blanco de

40cm de ancho y de largo el ancho

del carril de llegada al crucero,

Según norma SCT

N·CTR·CAR·1·07·001/00

Marca M-11.1 flecha combinada,

al frente y vuelta derecha color

blanco reflejante, Según norma SCT

N·CTR·CAR·1·07·001/00

Rampas para discapacitados

ESC. 1: 200

DETALLES DE PINTURA

  EN CRUCERO

ESC. 1: 200

DETALLES DE PINTURA

  EN CRUCERO
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DETALLE DE PINTURA EN CRUCE PEATONAL

ESC. 1:100

40 40

40 40 40

20
0

300 300 100120

ML 680.05

SAN PEDRO IXCATLAN

SAN PEDRO IXCATLAN

TUXTEPEC

PAPALOAPAN

OAXACA

TUXTEPEC

JUAREZ
GUELATAO DE

IXCATLAN
SN. PEDRO 

STA. MA. 

SN. J. BAUTISTA
VALLE NACIONAL

JACATEPEC

La Sorpresa Sn. Jose

La Cumbre

San Antonio
Metates

El  Punto
El Cerezal

IXTLAN  DE
JUAREZ

LLano  de
las Flores

Puerta del Sol

Sta. Fe la Mar

Vista Hermosa

Puerto Eligio

Sn. Mateo Yetla

Cerro Tepezcuintle

SAN LUCAS
OJITLAN SN.  JOSE

CHILTEPEC

IEBO

R
E

F
O

R
M

A

R
E

F
O

R
M

A

REFORMA

SIMBOLOGÍA

SITIO DE TRABAJOS

CARR. PRINCIPAL

TRAZA URBANA

PRESA MIGUEL ALEMAN

ESCALA GRAFICA 1:100 ACOT: MTS.

0 1 2 3 4 5 10

DIRECCIÓN DEL FLUJO VEHICULAR

EJE DE PROYECTO

POSTE DE CFE

BANCO DE NIVEL

LIMITE DE PREDIO CON CERCAXX

SENTIDO DE ESCURRIMIENTO

LIMITE DE PREDIO CON CONSTRUCCIÓN

PAVIMENTO EXISTENTE

CUNETA EXISTENTE

CURVA DE NIVEL ORDINARIA @ 0.20 M
CURVA DE NIVEL MAESTRA @ 1.0 M

LOCALIZACIÓN DE LA OBRA

BANQUETA EXISTENTE

PUNTO DE INFLEXIÓN
CONSTRUCCIÓN EXISTENTE

CFE

ALUM

 PUB

POSTE DE ALUMBRADO PUBLICO

02/02/23

LA INDICADA

METROS P-06

C. GILDARDO VICENTE MATIAS C. FAUSTINO SORIANO OLIVERA

PL-PRY-06

PLANTA DE SEÑALAMIENTO

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO A BASE DE CONCRETO

HIDRAULICO EN VARIAS CALLES DE LA LOCALIDAD DE SAN

PEDRO IXCATLAN, EN EL MUNICIPIO DE SAN PEDRO IXCATLAN.
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300 300

Ancho de Calzada = 600

(2 CARRILES DE CIRCULACIÓN DE 3.00 M)

120
Banqueta

100
Cuneta

Ancho total= 820

CUNETA DE 10 CENTÍMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO, A BASE DE

CONCRETO F´C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10 CM, COLADO EN TRAMOS DE 1

METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE EXCAVACIÓN, AFINE, RELLENO, COMPACTADO,

CIMBRADO, DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE OBRA,

P.U.O.T. DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00

PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM,  DE 15 CM DE
ESPESOR,  ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30

DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R),  EN LOSAS DE 3.00 X 3.50 M. ACABADO RAYADO
CON PEINE DE ALUMINIO,  REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/20

BASE HIDRÁULICA DE 20 CM CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 95% DE P.V.S.M.
PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-02-002/20

GUARNICIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE
EN UNA CARA, CON SECCIÓN DE 15 CMS.  DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE,

ELABORADO CON PROCEDIMIENTOS MECÁNICOS (REVOLVEDORA),  CON  AGREGADO MÁXIMO DE 3/4",
CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30 R)  Y
REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10 CMS.
ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

CUNETA DE 10 CENTÍMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO, A BASE DE

CONCRETO F´C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10 CM, COLADO EN TRAMOS DE 1

METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE EXCAVACIÓN, AFINE, RELLENO, COMPACTADO,

CIMBRADO, DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE OBRA,

P.U.O.T.DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00

PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM,  DE 15 CM DE
ESPESOR,  ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30
DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R),  EN LOSAS DE 3.00 X 3.50 M. ACABADO RAYADO
CON PEINE DE ALUMINIO,  REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/20

BASE HIDRÁULICA DE 20 CM CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 95% DE P.V.S.M.
PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-02-002/20

GUARNICIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE EN
UNA CARA, CON SECCIÓN DE 15 CMS.  DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE, ELABORADO
CON PROCEDIMIENTOS MECÁNICOS (REVOLVEDORA),  CON  AGREGADO MÁXIMMO DE 3/4", CEMENTO
PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30 R)  Y
REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10 CMS.
ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

SECCIÓN TIPO 

ESC. 1:75
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CUNETA DE 10 CENTÍMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO, A BASE DE

CONCRETO F´C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10 CM, COLADO EN TRAMOS DE 1

METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE EXCAVACIÓN, AFINE, RELLENO, COMPACTADO,

CIMBRADO, DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE OBRA,

P.U.O.T.DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00

PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM,  DE 15 CM DE
ESPESOR,  ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30

DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R),  EN LOSAS DE 3.00 X 3.50 M. ACABADO RAYADO
CON PEINE DE ALUMINIO,  REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/20

BASE HIDRÁULICA DE 20 CM CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 95% DE P.V.S.M.
PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-02-002/20

GUARNICIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO F´C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE
EN UNA CARA, CON SECCIÓN DE 15 CMS.  DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE,

ELABORADO CON PROCEDIMIENTOS MECÁNICOS (REVOLVEDORA),  CON  AGREGADO MÁXIMO DE 3/4",
CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30 R)  Y
REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10 CMS.
ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

SECCIÓN TIPO 

ESC. 1:75

 DE LA ESTACION 0+152.03 A LA ESTACION 0+202.00
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CALLE SIN NOMBRE No.2

CALLE SIN NOMBRE No.1

CALLE SIN NOMBRE No.1

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE SIN

NOMBRE No.1, KM 0+000.00. LOCALIZACIÓN:

Latitud:  18.137006, Longitud: -96.50495; UTM 14Q,

E= 763,995.5319 m      N=2,007,133.5612 m

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE CALLE

SIN NOMBRE No.2, KM 0+467.00 LOCALIZACIÓN:

Latitud:  18.13421, Longitud: -96.507452; UTM 14Q,

E= 763,734.8578 m      N= 2,006,820.3961 m

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE SIN

NOMBRE No.2, KM 0+000.00. LOCALIZACIÓN:

Latitud:  18.13702, Longitud: -96.50486; UTM 14Q,

E= 764,005.0696 m      N=2,007,135.2684 m

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE SIN

NOMBRE No.1, KM 0+202.00. LOCALIZACIÓN:

Latitud:  18.138715, Longitud: -96.505479; UTM 14Q,

E= 763,937.0156 m      N= 2,007,321.9937 m
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VOLUMENES DE OBRA DE LA CALLE SIN NOMBRE No.1 Y No.2

CONCEPTOS A EJECUTAR EN UNA SIGUIENTE ETAPA DE CONSTRUCCIÓN
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