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CUNETA DE 10 CENTIMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO, A BASE DE CUNETA DE 10 CENTIMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO, A BASE DE CUNETA DE 10 CENTIMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO, A BASE DE
CONCRETO F'C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10 CM, COLADO EN TRAMOS DE 1 CONCRETO F'C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10 CM, COLADO EN TRAMOS DE 1 CONCRETO F’C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10 CM, COLADO EN TRAMOS DE 1
METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE EXCAVACION, AFINE, RELLENO, COMPACTADO, METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE EXCAVACION, AFINE, RELLENO, COMPACTADO, METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE EXCAVACION, AFINE, RELLENO, COMPACTADO,
CIMBRADO, DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE OBRA, CIMBRADO, DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE OBRA, CIMBRADO, DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE OBRA,
P.U.O.T.DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00 P.U.O0.T.DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00 P.U.O.T. DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00
PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM, DE 15 CM DE PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM, DE 15 CM DE PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=250 KG/CM2 T.M.A DE 19 MM, DE 15 CM DE
ESPESOR, ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 ESPESOR, ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 ESPESOR, ELABORADO CON CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30
DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R), EN LOSAS DE 3.00 X 3.50 M. ACABADO RAYADO DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R), EN LOSAS DE 3.00 X 3.50 M. ACABADO RAYADO DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R), EN LOSAS DE 3.00 X 3.50 M. ACABADO RAYADO
CON PEINE DE ALUMINIO, REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/20 CON PEINE DE ALUMINIO, REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/20 ’CON PEINE DE ALUMINIO, REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/20
BASE HIDRAULICA DE 20 CM CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 95% DE P.V.S.M. BASE HIDRAULICA DE 20 CM CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 95% DE P.V.S.M. BASE HIDRAULICA DE 20 CM CON MATERIAL TRITURADO COMPACTADO AL 95% DE P.V.S.M.
PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-02-002/20 PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-02-002/20 PROCTOR ESTANDAR REFERENTE A LA NORMA N-CMT-4-02-002/20
GUARNICION DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE EN GUARNICION DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE GUARNICION DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO, TERMINADO APARENTE
UNA CARA, CON SECCION DE 15 CMS. DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE, ELABORADO EN UNA CARA, CON SECCION DE 15 CMS. DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE, EN UNA CARA, CON SECCION DE’15 CMS. DE CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE,
CON PROCEDIMIENTOS MECANICOS (REVOLVEDORA), CON AGREGADO MAXIMMO DE 3/4", CEMENTO ELABORADO CON PROCEDIMIENTOS MECANICOS (REVOLVEDORA), CON AGREGADO MAXIMO DE 3/4", ELABORADO CON PROCEDIMIENTOS MECANICOS (REVOLVEDORA), CON AGREGADO MAXIMO DE 3/4",
PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30R) Y CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30R) Y CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA RESISTENCIA INICIAL (CPP-30R) Y
REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT REVENIMIENTO RECOMENDADO DE 10 CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT
BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10 CMS. BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10 CMS. BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10 CMS.
ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT
ESC. 1:75 ESC. 1:75 ESC. 1:75
La colocacion del concreto a lo largo de toda la calle sera de forma continua y
Junta transversal de no por tramos alternados como cominmente se realiza, es decir, el pavimento
. Ancho fotal= 820 . . Ancho fotal= 820 . . Ancho fotal= 820 . contraccion. en cunetas no tendra juntas frias sino hasta el término de la jornada de trabajo.
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Raya para el cruce de peatones, Color amarillo de | sarras de amarre a corde | " Barras de amarre a corde
40cm de ancho por 200cm de largo y separadas M N CTF';’CAR";“&EOOQ;OCT N CTFIfCARn;Jr&aoog/zS(;:T
) . o —— N.CTR.CAR.1.04. . —— —— N.CTR.CAR.1.04. )
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Marca M-11.1 flecha recta,
color blanco reflejante, Segun norma SCT
N-CTR-CAR-1-07-001/00

Marca M-11.1 flecha combinada,

al frente y vuelta derecha color
blanco reflejante, Segin norma SCT
N-CTR-CAR-1-07-001/00

Raya de alto, Color blanco de
40cm de ancho y de largo el ancho
del carril de llegada al crucero,
Segun norma SCT
N-CTR-CAR-1-07-001/00

DETALLES DE PINTURA

EN CRUCERO

ESC. 1: 200

Orilla de
Guarnicion

PLANTA DE CALLE <nesc

Simetrico

mm. La profundidad del surco sera de 5 mm.

Ancho del
carril

Banqueta

Raya continua separadora de sentido de circulacion
Color Amarillo de 10cm de ancho, Segun norma
SCT N-CTR:CAR:1-07-001/00

DETALLES DE PINTURA

Sin esc.

Barras soldadas en
extremos alternos

50 mm

|<ﬂ>| . 135 5
y S i W > Y |
AN | I
SYY g | | SP-32
I\ | | (71X71)
|
S e S |
N
Vv 1] N
> <
SIMBOLOS S/PAVIMENTO PEATONES
y SP-33
E_L) Carpeta de concreto <7 1 X7 1 )
8 hidraulico de f'c=250kg/cm2 — _
= de 15 cm de espesor
Terreno natural % ’4’4: ~ 5 ;
N 4l N

ZONA ESCOLAR

CUNETA DE 10 CENTIMETROS DE ESPESOR Y 1.00 METROS DE ANCHO,
A BASE DE CONCRETO F’'C=200 KG/CM2 CON REVENIMIENTOS DE 10
CM, COLADO EN TRAMOS DE 1 METRO ACABADO PULIDO. INCLUYE
EXCAVACION,  AFINE, RELLENO, = COMPACTADO, CIMBRADO,
DESCIMBRADO, MATERIALES, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO DE
OBRA, P.U.O.T.DE ACUERDO A LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00

DETALLE DE CUNETA
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CODO

SR-7
(85x85x85)

85

CEDA

ZONA ESCOLAR

NOTA: Tanto las sefiales preventivas como restrictivas, se realizaran a
futuro, por lo que no se contemplan en esta etapa de construccion.

Redondo liso G-42, & de barra 3"

1/2 del espesor
de la losa

Alambrén 1/4"

9 1

ANCHO DE CANASTILLA
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) Ancho de canastilla (segun especificacion) :
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GUARNICION DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=200 KG/CM2 TIPO MACHUELO,
o) TERMINADO APARENTE EN UNA CARA, CON SECCION DE 15 CMS. DE o)
[a) | CORONA, 20 CM DE BASE Y 40 CM DE PERALTE, ELABORADO CON [a) |
% | PROCEDIMIENTOS MECANICOS (REVOLVEDORA), CON AGREGADO MAXIMO % |
E | DE 3", CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA E |
a RESISTENCIA INICIAL (CPP-30 R) Y REVENIMIENTO RECOMENDADODE 10 A
w CM. REFERENTE A LA NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 w
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Relleno compactado con~ UL 42:\////// &.%/&
material de Base hidraulica 20 410
301
Nota: -Cuando el paramento NO sea una construccion de material (tabique, mamposteria,etc) y se
autorice por los duefios del predio y autoridad municipal, la excavacion se realizara considerando 10 cm
al lado de la vivienda, entonces el ancho de la excavacion sera de 40cm, de igual manera se considerara
el relleno.
-Tanto las banquetas como guarniciones, se realizaran a futuro, por lo que no se contemplan en esta
etapa de construccion.
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RAMPA PARA DISCAPACITADO
PEND. MAX. 6%
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150 A/ar. minimo o
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ALZADO RAMPA PARA DISCAPACITADO

DETALLES DE RAMPA

SIN ESC.

\ SR—9
\ (71X71)

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA
CALLE SIN NOMBRE No.2, KM 0+000.00.
LOCALIZACION: Latitud: 18.13702,

Longitud: -96.50486; UTM 14Q,
E=764,005.0696 m  N=2,007,135.2684 m

Ancho var. minimo 1.20 m
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BANQUETA
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Ancho Minimo de Banqueta
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BANQUETA DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO ——
DE F'C= 150 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE 10
CMS. ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA

NORMA N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA SCT

DETALLE DE BANQUETA

ESC. 1:20

SIN NOMBRE No.1, KM 0+000.00.

Longitud: -96.50495; UTM 14Q,
E=763,995.5319 m

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE

LOCALIZACION: Latitud: 18.137006,

N=2,007,133.5612 m
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Obra de alivio km 0+015.00, (Normal) ; escurrimiento
izquierdo; se proyecta una linea de tuberia de polietileno
de alta densidad de 0.60m de &, con caja de alivio en la
entrada y cabezote en la salida .

Obra de alivio km 0+360.00, (Normal) ; escurrimiento
derecho; se proyecta una linea de tuberia de polietileno de
alta densidad de 0.60m de @, con caja de alivio en la

entrada y cabezote en la salida .
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0(9 Obra de alivio km 0+233.00, (Normal) ; escurrimiento o-

@@ derecho; se proyecta una linea de tuberia de polietileno de %é
N alta densidad de 0.60m de @, con caja de alivio en la %‘0
entrada y cabezote en la salida . ‘b(y
7

CALLE SIN NOMBRE No.1

SP—33 (71X71)

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA
CALLE SIN NOMBRE No.1, KM 0+202.00.
LOCALIZACION: Latitud: 18.138715,

Longitud: -96.505479; UTM 14Q,
E=763,937.0156 m  N=2,007,321.9937 m

Obra de alivio km 0+202.00, (Normal) ; escurrimiento S

derecho; se proyecta una linea de tuberia de

polietileno de alta densidad de 0.60m de &, con caja
de alivio en la entrada y cabezote en la salida .

.
s %
< X
o Q
S X
P %
o

PC=

0+375.17

PT=

——

0+380.00

SR—9
(71X71)

SR—9
(71X71)

ESPECIFICACIONES GENERALES

CEMENTO PORTLAND

PLANTA GENERAL

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA
CALLE SIN NOMBRE No.2, KM 0+467.00
LOCALIZACION: Latitud: 18.13421,

Longitud: -96.507452; UTM 14Q,

E=763,734.8578 m

N=2,006,820.3961 m

PLANTA GENERAL

o Se utilizara preferentemente cemento portland tipo | (normal). En el caso que se requiera la apertura rapida al transito se podra utilizar cemento portland tipo Ill (resistencia rapida). El cemento utilizado sera
de una misma marca.

o Debera estar limpia de impurezas y siempre que sea posible se utilizard agua potable, con un ph entre 6 y 9.2.

AGREGADOS.
e Deberan ser sanos duros que no presenten reactividad potencial alcali-agregado. el tamafio maximo del agregado grueso no sera mayor de 3/4”. los agregados deben ser manejados y almacenados de tal
manera que se reduzca al minimo la segregacién, degradacion y contaminacion.
ADITIVOS
o No se deberan emplear aditivos, en la mezcla.
CALLES
TERRAPLEN

e En zonas donde se requiera de formacion del terreplén, se utilizara material de banco para la formacién del mismo, este material debera estar limpio de materia organica. el terraplén se construira en capas
de 20 cms, tendido con equipo mecanico y se compactara al 90% proctor, durante el proceso de compactacion, al material se le incorporara agua necesaria por medio de riego y mezclados sucesivos, hasta
obtener una mezcla homogénea.

BASE HIDRAULICA.

e Después de haberse llegado al nivel de terracerias, se extiende el material mejorado en una capa de 0.20 m de espesor a todo el ancho de la seccion, posteriormente, se incorpora agua para alcanzar la

humedad 6ptima y se compactara la capa hasta alcanzar el grado de 95% del peso volumétrico seco méximo del material AASHTO ESTANDAR..
CIMBRADOS.

e La cimbra que se utilice en la construccion de las guarniciones debera ser metalica o triplay marino, del espesor adecuado para que tenga la suficiente rigidez y resistencia para soportar sin deformarse las
operaciones de vaciado y vibrado del concreto, debiendo estar perfectamente sujeta al suelo para conservar fielmente los datos de alineamiento y pendiente, asi como contar con los dispositivos necesarios
para producir los boleos de las aristas correspondientes al tipo de guarnicién.

e Se cimbrara a lo largo de un solo carril para colados jornal y su altura sera igual al espesor del pavimento por construir.

e La fijacion de las cimbras al suelo se hara mediante pasadores de anclaje que impidan cualquier desplazamiento vertical u horizontal, debiendo estar separados como maximo un metro (1 m), y existiendo al
menos uno (1) en cada extremo de los encofrados o en la unién de aquellos.

e Enlas curvas, la cimbra se acomodara a los poligonos mas convenientes, pudiéndose emplear elementos rectos rigidos, de la longitud mas adecuada.

e Se debera disponer de un nimero suficiente de cimbra para tener colocada, en todo momento de la obra, una longitud por utilizar igual o mayor que la requerida para tres (3) horas de trabajo, mas la
cantidad necesaria para permitir que el desencofrado del concreto se haga a las dieciséis (16) horas de su colocacion.

e Todos los materiales utilizados en ésta actividad, deberan ser dispuestos en un lugar seguro, de manera que los clavos, fierros retorcidos, u otros no signifiquen peligro alguno para las personas que
transitan por el lugar. de otro lado, todo el personal debera tener necesariamente, guantes, botas y casco protector, a fin de evitar posibles desprendimientos y lesiones.

CONSTRUCCION DE GUARNICIONES.

e Para la construccién de las guarniciones el concreto debera tener un fc=200 kg/cm2, y el cemento debera de cumplir con las especificaciones de la norma mexicana, las dimensiones del tipo de guarnicion
seran las especificadas en el proyecto.
El colado debera de hacerse continto utilizando vibrador para el acomodamiento del concreto o en su defecto pizones metalicos especiales para este tipo de obra, las juntas se realizaran a base de cartén
asfaltico, a una distancia maxima de 3.00 mts., el acabado de las guarniciones sera aparente en la pared exterior y acabado pulido en la parte superior.
Para la elaboracion del concreto se usara cemento pértland puzolanico clase resistencia 30 de alta resistencia inicial cpp-30r, debiendo de curar el concreto por intervalos de 3 hrs, por dia, en un periodo de
14 dias minimo por riego o bien usando membrana de curado.
Para la compactacion del concreto se usara vibrador.
El tamafio maximo del agregado grueso para la elaboracion del concreto sera de 3/4".
El revenimiento a usar para su trabajabilidad sera de 10 cms.
Para la nivelacion de las guarniciones ver plano del perfil topografico.
Las anotaciones 0+000.00 indican el cadenamiento del perfil al centro de la calle.
CONSTRUCCION DE BANQUETAS

e Para la construccién de las banquetas el concreto debera tener un f'c=150 kg/cm2, y el cemento debera de cumplir con las especificaciones de la norma mexicana, las dimensiones del tipo de banqueta
seran las especificadas en el proyecto de 10 cm de espesor.
El colado debera de hacerse contintio utilizando vibrador para el acomodamiento del concreto o en su defecto pizones metalicos especiales para este tipo de obra, las juntas se realizaran a base de cartén
asfaltico, a una distancia maxima de 1.50 mts., el acabado de las banquetas sera aparente rallado
Para la elaboracion del concreto se usara cemento pértland puzolanico clase resistencia 30 de alta resistencia inicial cpp-30r, debiendo de curar el concreto por intervalos de 3 hrs, por dia, en un periodo de
14 dias minimo por riego o bien usando membrana de curado.
Para la compactacion del concreto se usara vibrador.
e El tamafio maximo del agregado grueso para la elaboracion del concreto sera de 3/4".
e El revenimiento a usar para su trabajabilidad sera de 10 cms.

CONSTRUCCION DE CUNETAS.

e Para la construccion de las cunetas el concreto debera tener un f'c=200 kg/cm2, y el cemento debera de cumplir con las especificaciones de la norma mexicana, las dimensiones del tipo de cunetas seran
las especificadas en el proyecto.

e Se perfilara el terreno y se colocaran cimbras a cada 1.0m.
e El colado debera de hacerse un tramo de 1.0m si un tramo no, después se procedera a colar los tramos pendientes, con esto se garantiza las juntas para evitar las grietas.
e Para la elaboracion del concreto se usara cemento portland puzolanico clase resistencia 30 de alta resistencia inicial cpp-30r, debiendo de curar el concreto por intervalos de 3 hr, por dia, en un periodo de
14 dias minimo por riego o bien usando membrana de curado.
e El tamafio maximo del agregado grueso para la elaboracién del concreto sera de 3/4".
CONCRETO.
o Antes del tendido del concreto se aplicara un riego de agua para humedecer la capa sub base.

e Se usara concreto hidraulico f'c=250 kg/cm2 (equivalente a un médulo de ruptura (MR) = 39 kg/cm2), con revenimiento de 10 cms, esto conforme a la norma N-CTR-CAR-1-04-009/20 y agregado grueso
con tamafio maximo de 3/4”. y se vibrara al colocarlo. de 15cm de espesor, preferentemente se utilizard mezcla elaborada con revolvedora mecanica o premezclado, se empleara cemento portland
puzolanico. la resistencia del concreto se medira por el procedimiento del médulo de resistencia a la tension por flexiéon con cargas en los tercios de sus claros, correlacionando con las resistencias a la
compresion (f'c) a los 28 dias de la colocacion del concreto, se debera evitar la segregacién y la compactacion se hara con vibraciéon mecanica.

La cimbra que se utilice en la construccién del concreto en el arroyo vehicular debera ser metalica, del espesor adecuado para que tenga la suficiente rigidez y resistencia para soportar sin deformarse las
operaciones de vaciado y vibrado del concreto, debiendo estar perfectamente sujeta al suelo para conservar fielmente los datos de alineamiento y pendiente.

o Se verificara que la superficie sobre la que se extendera el concreto cumpla con las caracteristicas geométricas, de regularidad superficial, de resistencia y de limpieza.

Antes de la colocacion del concreto, sin formar encharcamientos, se aplicara agua por aspersion para evitar que la capa de subrasante le robe agua a la mezcla.

La colocacién del concreto sera de forma continua y no por tramos alternados como cominmente se realiza, es decir, el pavimento no tendra juntas frias sino hasta el término de la jornada de trabajo.
cuando por algun motivo las operaciones se suspendan por un lapso corto, el concreto colocado con anterioridad y el recién llegado deberan mezclarse para homogeneizarlos y evitar que se forme en el
pavimento un plano débil.

e La compactacion del concreto tiene por objetivo lograr que éste alcance el maximo peso volumétrico sin alterar su homogeneidad. para tal fin podran utilizarse vibradores de placas, de reglas o el vibrador
por inmersion.

TEXTURIZADO EN SUPERFICIE DE RODAMIENTO.
o Después de tendido y nivelado del concreto, tendra un terminado rallado a 90 grados, con un espesor de 3 a 10 mm y una separacion de 19 mm.
e Se le pasara un flota de magnecio.

o El concreto debera estar lo suficientemente plastico para permitir una penetracién de la flota dentada. se deben evitar traslapes de las diferentes pasadas la flota ya que esto ocasiona el debilitamiento de
los cordones del mortero dejados por el mismo estriado. se propone un solo sentido del texturizado del concreto, en sentido transversal al eje de la calle.

JUNTAS DE CONTRACCION.

o Para el sellado de las juntas se utilizara el relleno elastomerico a base de espuma de polietileno o similar. sobre este se aplicara el sello empleandose elastofex99 de fester, o silicon o similar, aplicandose
en frio.

o Se formaran mediante el aserrado del concreto endurecido en los sitios marcados previamente, produciendo una ranura con una o varias pasadas de una sierra de disco. la ubicacién y las dimensiones de
las ranuras, asi como el rellenado y sellado de las mismas estan especificadas en este plano, el corte del concreto sera de 8 cms del espesor de la losa.

SELLADO Y RELLENO DE JUNTAS.
e Se construiran juntas longitudinales de construccién (tipo A), mediante cimbras de madera o metal, las juntas deberan de ajustarse a las dimensiones y caracteristicas indicadas en el proyecto.
o Para el sellado de las juntas se utilizara el relleno elastomerico de polietileno o similar. sobre este se aplicara el sello elastomerico o similar, aplicandose en frio.
CURADO DEL CONCRETO.
o El curado del concreto debera de hacerse inmediatamente después del acabado final con abundate agua, cuando el concreto empiece a perder su brillo superficial, no debiendo interrumpirse durante los 14
dias siguientes a la fecha del colado, esta operacion se efectuara aplicando en la superficie una capa con espesor uniforme de 1mm, de producto fresco (1 Its/ 10 m2), que deje una membrana impermeable
y consistente preferentemente de color blanco claro (ASTM c 309 tipo 2) y que impida la evaporacion del agua que contiene la mezcla de concreto, esta operacién debera de estar bajo el control de la
supervision.
APERTURA AL TRANSITO.
e La apertura al transito vehicular podra realizarse después de 28 dias contados a partir de la terminacion del pavimento, siempre que el concreto haya alcanzado al menos el 80% de su médulo a la ruptura a
la tension por flexiéon (36 kg/cm2), y las juntas hayan sido selladas.
EQUIPO PARA LA CONSTRUCCION DEL PAVIMENTO.

o El concreto sera premezclado y transportado mediante camién revolvedora que vaciara el concreto fresco repartido uniformemente; una terminadora transversal con elementos de enrase, compactacion por
vibracion y alisado transversal; y una terminadora longitudinal que realice el alisado en dicho sentido.

Los vibradores superficiales deberan tener una frecuencia no inferior a tres mil quinientos (3 500) ciclos por minuto y los de inmersion de cinco mil (5 000) ciclos por minuto. la amplitud de la vibracién debe
ser suficiente para ser visible en la superficie del concreto y generar una onda a trescientos milimetros (300 mm) del vibrador.

Para el acabado superficial, se utilizaran planchas con la mayor superficie posible, que permita obtener un acabado del pavimento al nivel correcto y sin superficies porosas.
e Cortadoras de gasolina con discos de diamante. para hacer los cortes entre las losas.

e Una vez transcurridas 2 hrs de colado de provocar un corte con la cuchara del albafiil o con una herramienta parecida de 2 cm de profundidad como maximo con el fin de no despostillar el concreto
colocado, transcurrido 24 hrs del colado se procedera a hacer cortes con ayuda de una cortadora de concreto en los lugares sefialados y profundidades de proyecto los cortes seran no maximos a 4.00 mtrs.

MARCAS EN EL PAVIMENTO
Es el conjuto de marcas y dispositivos que se pintan o colocan sobre el pavimento guarniciones y estructuras con el proposito de delinear las caracteristicas geometricas de las carreteras y vialidades urbanas, asi
como regular y canalizar el transito de los vehiculos y peatones.
Las marcas sobre el pavimento deben ser blanco o amarillo reflejante, segun su funcién. Cuando el pavimento por su color no proporcione el suficiente contraste con las marcas, se recomienda delinearlas en todo
su contorno, con franjas de 5 cm de ancho de color negro.
Las marcas en el pavimento seran a base de pinturas termoplasticas ya sea liquida o solida dependiendo del constructor.
Las marcas en el pavimento siguen los lineamientos segun Manual de Sefialamiento Vial y dispositivos de Seguridad 2014 y NOM-034-SCT2-2011 y son las que se enumeran a continuacion:

Se pinta o coloca sobre el pavimento para separar los sentidos de circulacion vehicular en carreteras y vialidades urbanas de dos sentidos, generalmente
al centro del arroyo vial, tanto en tangentes como en curvas Debe ser de color amarillo reflejante, con un ancho de 10 cm.
Se utiliza para indicar el cruce de peatones de un lado de la calle al otro debe ser amarilla reflejante con un ancho de 40 cm de 2.0m de longitud y espacio entre ellas de 40 cm
Se utiliza para indicar para indicar el paro del vehiculo en un cruce o tener precaucion al cruzar debe ser blanco reflejante con un ancho de 40 cm de longitud del carril que llega al crucero a una
distancia de 1.20m de rayas de cruce de peatones
Esta sera a base de pintura base solvente color amarillo y se pintara la cara al transito y la parte superior de la guranicion, se colocaran moldes para poder delinear perfectamente y
se aplicara por medio de equipo neumatico de mas de 4000 LB de presion y con piston.

TIPOS DE JUNTAS

Juntas Transversales de Contraccién

Son las juntas que son construidas fransversalmente al eje central del pavimento y que son espaciadas para controlar el agrietamiento provocado por los cambios de temperatura y
de humedad.

Juntas Transversales de Construccion

Son las juntas colocadas al final del dia de pavimentacion o por cualquier otra interrupcion a los trabajos (por ejemplo los accesos o aproches a un puente.

Juntas Transversales de Expansién/Aislamiento

Son juntas colocadas en donde se permita el movimiento del pavimento sin estructuras adyacentes (puentes, estructuras de drenaje, etc.) o el mismo pavimento.

Junta Longitudinal de Contraccién

Son las juntas que dividen los carriles de transito y controlan el agrietamiento donde van a ser controlados en una sola franja dos o mas carriles.

Aserrado de Juntas

Cuando la junta se va a sellar con un producto liquido, el proceso comprende dos incisiones: () la primera, mas profunda, genera una debilidad que produce el agrietamiento
controlado de la losa en coincidencia con la juntag; (ll) la segunda menos profunda y mas ancha, crea la caja para alojar el material sellante que se colocara con posteridad y se
debe realizar unas 72 horas despues del vaciado del concreto (Ver Detalle Ay B).

X

x/y=0.71a 1.4

Debera realizarse un primer corte para garantizar la induccion adecuada de las grietas de construccion, con un ancho de 3 mm (1/8 de pulgada) utilizando un solo disco de corte y
cortando a una profundidad de un tercio del espesor. Posteriormente se debera hacer el ensanche de las juntas a 6 mm (1/4 de pulgada) utilizando para esto dos discos de corte
empalmados y la profundidad de este corte sera menor de un tercio de espesor y esta sera regida por el factor de forma que se le valla a dar al sellador de las juntas. (Informacion

extraida en el Manual de CEMEX)

PROCESO CONSTRUCTIVO

1 TERRACERIAS

11 CUERPO DE TERRAPLEN
SI POR PROYECTO GEOMETRICO, FUERA NECESARIA LA CONSTRUCCION DE TERRAPLENES EN ALGUNOS SUBTRAMOS DEL CAMINO, ESTOS SE CONSTRUIRAN DE ACUERDO AL SIGUIENTE PROCEDIMIENTO
CONSTRUCTIVO:
PREVIO A LA CONSTRUCCION DE LAS TERRACERIAS QUE INTEGRAN EL CUERPO DEL TERRAPLEN REQUERIDO, SE EFECTUARAN LOS CORTES DE LAS AMPLIACIONES EN EL ANCHO NECESARIO Y SUFICIENTE,
PARA ALOJAR LAS TERRACERIAS Y LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO CORRESPONDIENTE.
EN LAS ZONAS DONDE LA LINEA DE RASANTE QUEDE DEBAJO DE LA LINEA DEL TERRENO NATURAL, SE LE DARA TRATAMIENTO EN EL LUGAR, DE ACUERDO A LO INDICADO AL INFORME DEL ESTUDIO DE
GEOTECNIA.
EN EL CUERPO DE TERRAPLEN DEBERA ACOMODARSE EN CAPAS NO MAYORES DE 30.0 CM DE ESPESOR Y DEBERA COMPACTARSE AL 90 % DE SU P.V.S.M. AASHTO ESTANDAR OBTENIDO EN LABORATORIO Y
DEBERAN CUMPLIR CON LAS NORMAS SCT VIGENTES, EL TALUD DE LOS TERRAPLENES PARA PROYECTAR LAS SECCIONES SERADE 1.5: 1.

1.2CORTES

SI SE EFECTUARA CORTES DE LAS AMPLIACIONES EN EL ANCHO NECESARIO SUFICIENTE, PARA ALOJAR LAS TERRACERIAS Y LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO CORRESPONDIENTE SE DEBERA ATENDER LO
INDICADO EN LA NORMA N*CTR*CAR*1*01*003/11.
CUANDO LA SUBRASANTE DE PROYECTO ESTE POR DEBAJO DEL TERRENO NATURAL, ESTE SE COMPACTARA AL 90 % DE SU P.V.S.M. AASHTO ESTANDAR. LOS MATERIALES SOBRANTES DE LOS CORTES SE
DEPOSITARAN EN EL BANCO DE TIRO.
CABE HACER NOTAR QUE TANTO LOS BANCOS DE MATERIALES COMO LOS DE DESPERDICIO SE PROPONEN POR LA AUTORIDAD MUNICIPAL, QUEDANDO LA POSIBILIDAD DE QUE LA EMPRESA
CONSTRUCTORA PROPONGA NUEVOS SITIOS DE UBICACION DE BANCOS.
2 PAVIMENTOS

2.1BASE HIDRAULICA
SOBRE LA CAPA ROMPEDORA DE CAPILARIDAD TERMINADA Y RECIBIDA POR LA SUPERVISION, SE CONSTRUIRA LA CAPA DE BASE HIDRAULICA DE 20 CM DE ESPESOR COMPACTO, CON AGREGADO PARA LA
CONSTRUCCION DE LA CAPA DE BASE HIDRAULICA, SE PROPONE MEZCLA DE MATERIALES DEL 60% DE GRAVA TRITURADA Y 40 % DE ARENA GRAVA CRIBADA DE 1” A FINOS, BANCO NO.1 “ALMACEN SANTO
DOMINGO DEL RIO” UBICADO A 19 KM ADELANTE DEL PROYECTO EN ESTUDIO.
EL MATERIAL EMPLEADO PARA LA FORMACION DE LA CAPA DE LA BASE HIDRAULICA DEBERA COMPACTARSE AL 95 % DE SU P.V.S.M. OBTENIDO EN LABORATORIO, CUIDANDO QUE SE PERFILE
CORRECTAMENTE A EFECTO DE QUE LAS LOSAS DE CONCRETO HIDRAULICO QUE SE CONSTRUYAN SOBRE LAS MISMAS TENGA UN APOYO UNIFORME Y UNA DISTRIBUCION DE ESFUERZOS ADECUADA. LOS
MATERIALES DEBERAN CUMPLIR CON LA NORMA SCT-N-CMT-4-02-002/21 Y SE DEBERA ATENDER LO INDICADO EN LA NORMA SCT-N-CTR-CAR-1-04-002-11.

2.2PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO
UNA VEZ CONCLUIDA LA BASE HIDRAULICA SE PROCEDERA CON LA CONSTRUCCION DEL PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=250 KG/CM2 (EQUIVALENTE A UN MODULO DE RUPTURA (MR) = 39
KGICM2), EN UN ESPESOR DE 15 CM, CUYA SEPARACION DE JUNTAS LONGITUDINALES DE CONTRACCION SERA DE 3.0 M'Y ANCHO MAXIMO DE 4.0 M DEBIENDOSE CONSTRUIR LAS JUNTAS LONGITUDINALES
DE ACUERDO CON LOS REQUISITOS DEL PROYECTO Y SE DEBERA ATENDER LO INDICADO EN LA NORMA SCT N-CTR-CAR-1-04-009/20.
LA ARENA Y GRAVA QUE SE EMPLEARA PARA LA ELABORACION DE LAS MEZCLAS PARA OBTENER EL CONCRETO HIDRAULICO, SE OBTENDRAN DEL BANCO NO.1 “ALMACEN SANTO DOMINGO DEL RIO”
UBICADO A 19 KM DEL PROYECTO EN ESTUDIO, SIENDO SUS CARACTERISTICAS ACEPTABLES PARA SU UTILIZACION EN LA ELABORACION DEL CONCRETO HIDRAULICO REQUERIDO.
SE RECOMIENDA QUE LA FABRICACION DEL CONCRETO SEA PREMEZCLADO
SE CONSTRUIRA LA JUNTA LONGITUDINAL DE MANERA PARALELA AL EJE LONGITUDINAL DEL ACCESO Y AMBOS LADOS PARA TENER UNA SEPARACION ADECUADA CON LAS GUARNICIONES QUE SE
CONSTRUYAN. SU CONSTRUCCION Y COLOCACION SE HARA PREVIO AL COLADO MEDIANTE LA COLOCACION DE UNA TIRILLA DE RESPALDO Y COLOCACION DE UN SELLADOR, SI SE OPTARA POR REALIZAR EL
COLADO DE LA LOSA DEL ACCESO CON DOS CARRILES DEBERA CONSTRUIRSE LA JUNTA LONGITUDINAL ENTRE ESTAS DOS LOSAS, LA SEPARACION ENTRE ELLAS QUEDA DEFINIDA POR EL ANCHO DE LA
LOSA, DEBIENDOSE CONSTRUIR SEGUN EL TIPO MACHO-HEMBRA.
SE RECOMIENDA COLOCAR LAS BARRAS DE AMARRE CORRUGADAS A LA MITAD DEL ESPESOR DE LAS LOSAS PARA EVITAR QUE SE ABRA LA JUNTA DEBIDO A LA CONTRACCION DEL CONCRETO. CON
DIAMETRO DE %" Y LONGITUD DE 66 CM, SEPARADAS A CADA 76 CM.
PARA LA CONSTRUCCION DE LA JUNTA TRANSVERSAL DE CONTRACCION SE RECOMIENDA EL METODO DE ASERRADO A CADA 3.0 M EN EL CUERPO PRINCIPAL A UNA PROFUNDIDAD DE 5 CM
APROXIMADAMENTE RESPETANDO QUE LA RELACION LARGO - ANCHO DE LAS LOSAS VARIA ENTRE 0.71 Y 1.40. SE REALIZAN CON EQUIPO DE CORTE CON DISCO DE DIAMANTE CUANDO EL CONCRETO TIENE
CIERTO GRADO DE ENDURECIMIENTO (4 A 6 HORAS APROXIMADAMENTE).
LAS JUNTAS TRANSVERSALES DE CONSTRUCCION SE INSTALARAN AL FINAL DE LOS TRAMOS DE PAVIMENTACION CUANDO POR CAUSAS DE FUERZA MAYOS ES NECESARIO INTERRUMPIR EL COLADO
CONTINUO Y SE PRETENDA CONTINUAR POSTERIORMENTE, LAS BARRAS PASA JUNTAS SE COLOCARAN PARA GARANTIZAR LA TRANSFERENCIA DE CARGAS ENTRE COLADOS DE DIAS DISTINTOS, EL
REFUERZO SERA MEDIANTE VARILLA LISA CON DIAMETRO DE % Y LONGITUD DE 41 CM SEPARADAS CADA UNA 30 CM CENTRO A CENTRO. LAS VARILLAS DEBERAN EMPOTRARSE EN UNA LOSA Y ESTAR
ENGRASADAS EN TODA SU LONGITUD PARA EVITAR QUE SE ADHIERAN AL CONCRETO.

3 OBRAS COMPLEMENTARIAS
3.1 GUARNICION
PARA LAS OBRAS COMPLEMENTARIAS, COMO SON LAS GUARNICIONES, SE PUEDEN UTILIZAR LOS AGREGADOS DE GRAVA Y ARENA DEL BANCO NO.1 “ALMACEN SANTO DOMINGO DEL RIO” UBICADO A 19 KM
ADELANTE DEL PROYECTO EN ESTUDIO, LOS CUALES PRESENTAN CARACTERISTICAS FISICAS ACEPTABLES PARA ESTE USO.
UNA VEZ CONFORMADA LA BASE HIDRAULICA AL 95% SE PROCEDERA A MARCAR LOS EJES DEL PANO INTERIOR EN AMBAS MARGENES PARA LA EXCAVACION DE GUARNICIONES. UNA VEZ MARCADOS LOS
EJES SE EXCAVARA POR MEDIOS MANUALES EN ANCHO DE 40 CM PARA PERMITIR MANIOBRAS DE CIMBRADO Y UNA PROFUNDIDAD DE 5 CM POR DEBAJO DEL NIVEL DE BASE HIDRAULICA TERMINADA.
UNA VEZ LLEGADO AL NIVEL DE DESPLANTE SE COMPACTARA POR MEDIOS MANUALES Y SE PROCEDERA A COLOCAR LA CIMBRA METALICA.
LA CIMBRA METALICA SERA DIMENSIONADA PARA DAR UNA SECCION DE 40 CM DE ALTURA CON UNA BASE DE 20 CM Y UNA CORONA DE 15 CM, LA CIMBRA SE ANCLARA CON VARILLA DE 5/8” POR AMBOS
PAROS (INTERIOR Y EXTERIOR) EN FORMA DE CUATRAPEO , EL INTERIOR DE LA CIMBRA SE LUBRICARA PARA EVITAR ADHERENCIA CON EL CONCRETO.
UNA VEZ LISTA LA CIMBRA SE PROCEDERA AL VERTIDO DEL CONCRETO REALIZADO EN PLANTA CON UNA CAPACIDAD DE F'C= 200 KG/CM2 . EL TAMANO MAXIMO DEL AGREGADO GRUESO PARA LA
ELABORACION DEL CONCRETO SERA DE 3/4” CON UN REVENIMIENTO DE 10 CM.
3.2BANQUETAS
LAS BANQUETAS SERAN DE 10 CM DE ESPESOR DE CONCRETO F'C= 150 KG/CM2 CON REVENIMIENTO DE 10 CM , ACABADO ESCOBILLADO REFERENTE A LA NORMA: N-CTR-CAR-1-02-010/00 DE LA S.I.C.T.
3.3CUNETAS
POSTERIORMENTE A LA PAVIMENTACION SE PROCEDERA A RECUBRIR LAS CUNETAS CON CONCRETO HIDRAULICO DE F'C=200 KG/CM2 EN UN ESPESOR DE 10 CM Y UN ANCHO DE 1.0M, PREVIO A ESTO SE
DEBIO DE REALIZAR LOS CORTES Y AFINE DE LA ZONA
4 TERMINACIONES
LAS LOSAS SE SATURARAN DE AGUA DURANTE 8 DIAS, ESTO SE REALIZARA POR LAS MANANAS Y TARDES, CON EL OBJETIVO DE CURAR EL PAVIMENTO.
PREVIO A LA ENTREGA RECEPCION DE LA OBRA ESTA SE LIMPIARA EN SU TOTALIDAD.

VOLUMENES DE OBRA DE LA CALLE SIN NOMBRE No.1Y No.2
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SIMBOLOGIA:

POSTE DE CFE LOCALIZACION DE LA OBRA

INICIO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE SIN
NOMBRE No.1, KM 0+000.00. LOCALIZACION:

Latitud: 18.1370086, Longitud: -96.50495; UTM 14Qy

E= 763,995.5319 m  N=2,007,133.5612 m

POSTE DE ALUMBRADO PUBLICO
EJE DE PROYECTO
@  BANCODENIEL

“#“=.) SENTIDO DE ESCURRIMIENTO
——  LIMITE DE PREDIO CON CERCA

— — — LIMITE DE PREDIO CON CONSTRUCCION
=" DIRECCION DEL FLUJO VEHICULAR

TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE(LA CALLE SIN
NOMBRE No.1, KM 0+202.00. LOCALIZAGION:

Latitud: 18.138715, Longitud: -96.505479; UTM 14Q,
E=763,937.0156 m N=2,007,321.9937 m

INICIO \DEL TRAMO, DE ESTUDIO DE LA (CALLE SIN
NOMBRENo.2, KM 0+000.00. LOCALIZACION:

Latitud: 18.13702, Longitud: -96.50486; UTM14Q,
E=764,005.0696 m  N=2,007,135.2684 m

.7 .7 PAVIMENTO EXISTENTE
. TERMINO DEL TRAMO DE ESTUDIO DE LA CALLE CALLE
7777777/, BANQUETA EXISTENTE SIN NOMBRE No.2, KM 0+467.00 LOCALIZACION:
g > Latitud:18.13421, Longitud: -96.507452; UTM 14Q,
[ CUNETAEXISTENTE E= 7647348518  N- 2,006,820.3084 m
© | CONSTRUCCION EXISTENTE
A PUNTODE INELEXION -~ CURVADENIVELORDINARA @020
CURVA DE NIVEL MAESTRA @ 1.0M
ESCALA GRAFICA 1:100 ACOT: MTS.

\0 1 2 3 4 5 10J
1

;
@ | INFRAESTRUCTURAS

E-__HJ SECRETARIADE INFRAESTRUCTURAS Y COMUNICACIONES

y
é ING. SALOMON JARA CRUZ h

GOBERNADOR CONSTITUCIONAL DEL ESTADO DE OAXACA

ING. NETZAHUALCOYOTL SALVATIERRA LOPEZ
SECRETARIO DE INFRAESTRUCTURAS Y COMUNICACIONES

ING. LUIS EDUARDO VELASCO LUNA
\_ SUB SECRETARIO DE OBRAS PUBLICAS )

r , A
——DIRECCION DE ESTUDIOS Y PROYECTOS—

MTRO. LUIS ALBERTO GONZALEZ CRUZ
JEFE DEL DEPARTAMENTO DE ESTUDIOS

MTRO. MARCO ANTONIO MATADAMAS NINO
DIRECTOR DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

4 NOMBRE DE LA OBRA:

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO A'BASE DE CONCRETO
HIDRAULICO EN VARIAS CALLES DE LA LOCALIDAD DESAN
PEDRO IXCATLAN, EN EL MUNICIPIO DE SAN PEDRO IXCATLAN;

\ J
r )

UBICACION:
MUNICIPIO:  SAN PEDRO IXCATLAN DISTRITO: TUXTEPEC
LOCALIDAD: SAN PEDRO IXCATLAN REGION: PAPALOAPAN

AUTORIDADES MUNICIPALES:

C. GILDARDO VICENTE MATIAS C. FAUSTINO SORIANO OLIVERA
PRESIDENTE MUNICIPAL SECRETARIO MUNICIPAL

\. J
N

DATOS DE TECNICO RESPONSABLE:

CONCEPTO UNIDAD | CANTIDAD
Trazo y nivelacion con equipo topogréfico, estableciendo ejes de referencia y bancos de nivel, incluye: materiales, mano de obra, equipo y herramienta p.u.o.t.Segun norma SCT.N
PRY CAR 1.01.002/07 M2 4,821.84
Excavacion a maquina en rebajes de la corona de cortes y/o terraplenes en material tipo B, incluye acarreos p.u.o.t. de acuerdo a las normas SCT.N.CTR.CAR.1.01.003/11,
SCT.N.CTR.CAR.1.01.013/00 M3 3,042.87
Construccion de los terraplenes utilizando materiales compactables procedentes de cortes, en el cuerpo del terraplén compactado al 90 % conforme lo indicado en el proyecto, p.u.o.t.,, de
acuerdo a las Normas N-CTR-CAR-1-01-009/16. M3 822.76
Afine y compactacion al 90% de su p.v.s.m. proctor estandar, para desplante de base hidraulica, incluye: agua, herramienta, equipo y mano obra, p.u.o.t. de acuerdo a la norma
N-CTR-CAR-1-01-006/00 M2 4,821.84
Construccion de guarnicion de 0.15X0.20X0.40 m de concreto de f'c= 200 kg/cm2, con revenimientos de 10 cms. Incluye: trazo, excavacion, relleno cimbrado, descimbrado, mano de
obra, equipo y herramienta p.u.0.t. de acuerdo a la norma SCT N-CTR-CAR1-02:010/00 ML 680.05
Base hidraulica de 20 cm de espesor con materiales pétreos procedente de los siguientes bancos: 100% del banco No.1 “ALMACEN SANTO DOMINGO DEL RIO” ubicado a 19 km del
proyecto en estudio. Incluyendo acarreos, compactado al 95% conforme lo indicado al proyecto p.u.o.t., de acuerdo a la norma SCT N-CTR-CAR:-1:04-002/11. M3 881.12
Pavimento de 15 cm de espesor a base de concreto hidraulico f'c=250 kg/cm2 con revenimientos de 10 cm. Acabado rayado color gris natural con flota de magnesio. Incluye pruebas de
laboratorio a cada 100 metros, cimbra y descimbra, pasajuntas transversales de @=3/4", de 41 cm de long. @ 30 cm, pasajuntas longitudinales de @= 1/2"de 66 cm de long. @76 cm, mano de M2 4,063.00
obra, equipo y herramienta, p.u.o.t.segun norma SCT N-CTR:CAR-1-04-009/06
Cuneta de 10 centimetros de espesor y 1.00 metros de ancho, a base de concreto f'c=200 kg/cm2 con revenimientos de 10 cm, colado en tramos de 1 metro acabado pulido. Incluye
excavacion, afine, relleno, compactado, cimbrado, descimbrado, materiales, herramienta, equipo y mano de obra, p.u.o.t.de acuerdo a la norma SCT N-CTR-CAR-1-03-003/00 ML 643.72
Pintura en guarnicién, color amarillo 68-53 de secado rapido marca Comex. Incluye: materiales, mano de obra y herramienta menor, p.u.o.t. Segun norma SCT N-CTR-CAR:1-07-:001/00 ML 680.05
CONCEPTO UNIDAD | CANTIDAD

Construccion de banquetas de 10 cm de espesor de concreto de fc= 150 kg/cm2, con revenimientos de 10 cms. acabado escobillado. Incluye: trazo, excavacion, relleno, cimbrado, colado,
juntas con volteadora a cada 1.50m ,curado, descimbrado, mano de obra, equipo y herramienta p.u.o.t. M2 676.78
Forjado de rampa para discapacitados en esquina segun disefio, una rampa con un desarrollo longitudinal de 1.50 m. y pendiente maxima de 7% y minima del 6% hecho con revolvedora con
cemento portland puzolanico de alta resistencia inicial (cpp30r), acabado escobillado. Inc. Cinta de proteccion, cimbra de madera de pino de 3a. Volteador, juntas de dilatacion a base de M2 18.60
cartén asfaltico de 3 mm de espesor. Espaciadas @ 1.50 ml, elaboracién, colado, vibrado, y curado del concreto.
Concreto hidraulico ciclopeo de f'c= 150 kg/cm? en obras de drenaje, por unidad de obra terminada. Segun norma N-CTR-CAR-1-02-003/06 M3 12.81
Alcantarilla de tubo corrugado de polietileno de alta densidad, de 60 cm de diametro, conforme lo indicado en el proyecto, por unidad de obra terminada . Segtn norma N-CTR-CAR:1-03-014/14 ML 32.00
Concreto fc= 200 kg/cm2 Revenimiento 12.5+/-2.5 en estructura. Incluye: materiales, colocacion, vibrado, mano de obra, cimbra y descimbrado. Equipo y herramienta. De acuerdo a la
norma SCT N-CTR CAR-1-02-003/04 M3 6.94
Acero de refuerzo en estructura con varilla del #4 f'y= 4,200 kg/cm2. Incluye: suministro, habilitado, armado, traslapes, silletas, ganchos y desperdicio. De acuerdo a la norma SCT N-CTR
CAR-1-02-004/02 KG 383.04
Plantilla de concreto hidraulico f'c= 100 kg/cm? de 5 cm de espesor, en obras de drenaje, por unidad de obra terminada. Segin norma N-CTR-CAR-1-02-003/04 M2 18.77
Plantilla de material granular, con material de banco, para base de soporte de la tuberia, por unidad de obra terminada. M3 9.24
Excavacion a cielo abierto, por medios manuales de 0 a -2.00 m, en material tipo |, zona B, incluye: mano de obra, equipo y herramienta, Segiin norma SCT N-CTR-CAR-1-01-007/00

M3 139.86
Relleno con material del banco de proyecto para excavaciones de estructuras, por unidad de obra terminada. Segin norma N-CTR-CAR-1-01-011/00 M3 4119
Relleno con material de banco cribado para la proteccion (arrope) de los tubos de las obras de drenaje, por unidad de obra terminada Segun norma N-CTR-CAR+1-01-011/00

M3 40.50
Demolicion de concreto armado, el material se desperdicia y se lleva a banco de desperdicio, por unidad de obra terminada.Segin norma N-CTR-CAR-1-02-013/00

M3 0.57
Extraccion y desmantelamiento de tuberia de asbesto cemento de 40 cm de diametro. Por unidad de obra terminada ML 13.00
Rejilla abatible de 1.10x1.10 m. con marco de angulo de acero de 1"x1/4" y solera de 1/8", acabado con pintura anticorrosiva. Incluye: suministro de materiales, mano de obra, equipo y
herramienta. Por unidad de obra terminada. PZA 4.00
Suministro y colocacion de sefialamiento vial vertical preventivas SP de 71x71 cm color amarillo reflejante, incluye: materiales, equipo y herramienta como su correcta instalacion y
funcionamiento, p.u.o.t.segun norma SCT N-CTR-CAR-1-07-005/00 PZA 3.00
Suministro y colocacion de sefialamiento vial vertical restrictiva SR de 85x85x85 cms. Color blanco reflejante con franja perimetral roja reflejante, incluye: materiales, equipo y
herramienta como su correcta instalacion y funcionamiento, p.u.o.t. segun norma SCT N-CTR-CAR:1-07-005/00 PZA 1.00
Suministro y colocacion de sefialamiento vial vertical restrictiva SR de 71x71 cms. Color blanco reflejante con anillo rojo reflejante, incluye: materiales, equipo y herramienta como su correcta
instalacion y funcionamiento, p.u.o.t. segun norma SCT N-CTR-CAR-1-07-005/00 PZA 9.00
Sefialamiento horizontal de raya de alto en franjas de 40 cm. De ancho y de largo el ancho del carril con pintura blanca. Incluye: materiales, mano de obra y herramienta menor, p.u.o.t.
segun norma SCT N-CTR-CAR:1-07-001/00 ML 15.00
Raya continua separadora de sentido de circulacion, con pintura convencional color amarillo retroreflejante de 10 cm de ancho, p.u.o.t. segun norma SCT N-CTR-CAR-1-07-001/00 ML 669.00
Marcas M-11.1 en flecha recta, con pintura convencional color blanco retroreflejante, p.u.o.t. Segun norma N-CTR-CAR-1-07-001/00. PZA 10.00
Marcas M-11.1 en flecha combinada recta vuelta a la derechalizquierda, con pintura convencional color blanco retroreflejante, p.u.o.t. segun norma n-ctr-car-1-07-001/00. PZA 3.00
Suministro y colocacion de sefialamiento vial vertical preventivas SP-33 de 71x71 cm color verde limon fluorescente, es de forma pentagonal,con su lado mayor en posicion horizontal, con la
esquina superior y las inferiores redondeadas y las esquinas intermedias sin redondear, montada en un poste de L 64 x 4mm, incluye: materiales, equipo y herramienta como su correcta PZA 400
instalacién y funcionamiento, p.u.o.t.segun norma SCT N-CTR-CAR-1-07-005/00. ’
Sefialamiento horizontal de cruce peatonal en franjas de 40 cm. De ancho y 2.0 m de largo con pintura amarilla. Incluye: materiales, mano de obra y herramienta menor, p.u.o.t. segun norma
SCT N-CTR-CAR-1-07-001/00. ML 32.00
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