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NOTAS GENERALES SOBRE SENALAMIENTO HORIZONTAL Y VERTICAL

1.4.1.- Senalamiento vertical

El sefialamiento vertical es el conjunto de sefiales en tableros con leyendas y pictogramas fijados en
postes, marcos y ofras estructuras. Segun su propdsito estas sefiales se clasifican en: sefiales
restrictivas, sefiales preventivas, sefiales informativas, sefales turisticas y de servicios y sefales de
mensaje cambiable.

1.4.2.- Senalamiento horizontal

El sefialamiento horizontal es el conjunto de marcas y dispositivos que se pintan o colocan sobre el
pavimento, guarniciones y estructuras con el propésito de delinear las caracteristicas geométricas de
las carreteras y vialidades urbanas.

Sirven también para denotar todos aquellos elementos estructurales que estén instalados dentro del
derecho de via, para regular y canalizar el transito de vehiculos y peatones, asi como proporcionar
informacion a los usuarios.

Estas marcas y dispositivos son: rayas, simbolos, leyendas, botones, botones reflejantes, boyas y
delimitadores.

1.5.1.- Requisitos generales
los requisitos generales que debe cumplir la sefalizacion vial son:

Satisfacer una necesidad importante para la circulacion vial.

Llamar la atencion de los usuarios que transitan por carreteras y vialidades urbanas.
Transmitir un mensaje claro y conciso al usuario.

Imponer respeto a los usuarios de la carretera. \,O
Ubicarse en el lugar apropiado con el fin de dar tiempo al usuario para reaccionar en casos de
emergencia.

1.5.2.- Requisitos técnicos

forma: cada tipo de sefial debe tener asociada una forma o conjunto de formas para facilitar al
usuario la interpretacion de los mensajes que pretende transmitir.

color: para cada tipo de sefial, debe existir un color caracteristico de los elementos que componen
la sefalizacion.

dimensiones: las- dimensiones de las sefiales, se deben asociar al tipo de vialidad donde se
instalan. . ¢ .
reflexion: toda la sefializacion"debe cumplir con un nivel de reflexion para que durante los periodos

de baja visibilidad, pueda ser claramente observada.

NOTAS PARTICULARES SOBRE SENALAMIENTO
HORIZONTAL:

11l.2. Marcas

111.2.1.- Marcas sobre el pavimento

11.2.1.1.- Raya separadora de sentidos de circulacion (M-1).
Se pinta o coloca sobre el pavimento para separar los sentidos
de circulacion vehicular en carreteras y vialidades urbanas de
dos sentidos, generalmente al centro del arroyo vial, tanto en
tangentes como en curvas. Debe ser amarilla reflejante y se
complementa con botones reflejantes conforme a lo indicado en
el inciso 111.3.1. Del manual de sefalizacion vial y dispositivos de
seguridad.

Raya continua sencilla (M-1.1).

Se emplea en aquellos tramos donde la distancia de visibilidad
es menor que la requerida para el rebase, conforme a la
indicado en el apéndice a2 del manual de ‘sefalizaciéon y
dispositivos de seguridad, o en los tramos donde por cualquier
razén se prohiba el rebase. En la aproximacién a las
intersecciones que tengan raya de alto, su longitud respecto a
dicha raya, se debe determinar en funcién de la velocidad de
proyecto en el caso de carreteras y vialidades urbanas nuevas,
o de operacion en las existentes debe ser de 30 m en las
ciclovias. Cuando la interseccion sea con una via férrea, en
carreteras y vialidades urbanas, su longitud nunca debe ser
menor que la distancia definida desde 35 m antes del inicio de
las marcas para cruce de ferrocarril, hasta la raya de alto.

Raya en la orilla derecha, continua (m-3.1)

la raya en la orilla del arroyo vial, con respecto alsentido de
circulacion, debe ser blanca reflejante, con el ancho que se
indica en la tabla iii.2-2, en funcién del tipo de vialidad de que se
trate y complementada con botones reflejantes conforme a lo
indicado en el apartado iii.3. Del presente capitulo. Para
delimitar ciclovias su ancho debe de ser de 10 cm y también
puede ser complementada con dichos botones reflejantes.

Esta raya debe ser continua cuando el acotamiento tenga un
ancho de hasta 2 m o en curvas, intersecciones, entradas y
salidas, donde por razones de seguridad en la operacion del

transito conviene restringir el estacionamiento sobre /el

acotamiento, en cuyo caso, la extension de la raya debe ser
igual a la zona de restriccion mas la longitud que en funcion de
la velocidad de operacion se indica en la tabla iii.2-1 del manual
de sefalizacién vial y dispositivos de seguridad, tanto antes
como después de dicha zona. Esta raya debe ser marcada en
toda la longitud de las ciclovias, sin embargo, en los tramos
donde se permita el acceso de los vehiculos de traccion
humana, se debe sustituir con una raya en la orilla derecha,
discontinua (m-3.2).

| lii.2.1.6. Rayas de alto (m-6)
¢ se utiliza en carreteras, vialidades urbanas y ciclovias para
indicar el sitio donde deben detenerse los vehiculos, de acuerdo

con una sefial de alto o seméforo. Debe ser continua, sencilla,
blanca reflejante y trazarse cruzando todos los carriles que
tengan transito en el mismo sentido. Cuando la raya de alto se
utilice junto con una sefial de alto, esta ultima se debe colocar
alineada con la raya.

En el caso de un cruce a nivel con otra vialidad o ciclovia, la
raya de alto debe ser de 40 cm de ancho para carreteras con un
carril por sentido de circulacion, vias secundarias y ciclovias, y
de 60 cm para carreteras con dos o mas carriles por sentido de
circulacion y vias primarias, paralela a las rayas de cruce de
peatones o ciclistas a que se refiere el apartado iii.2.1.7. Y a una
distancia de 1.20 m antes de las mismas. En caso de no existir
rayas para cruce de peatones o de ciclistas, la de alto se debe
ubicar en el lugar preciso en el que deban detenerse los
vehiculos, a no menos de 1.20 m, ni a mas de 9 m o hasta 5 m
cuando se trate de ciclovias, de la orilla mas préxima de la via
de circulacién que cruza y paralela a esta ultima. Si los

vehiculos deben detenerse en un paso a nivel de peatones, en
algun sitio donde no exista una interseccion, la raya de alto
debe ser trazada paralela a la trayectoria de los peatones.

En el caso de una ciclovia compartida, si el cruce a nivel tiene
semaforo y se permite la vuelta derecha, inmediatamente antes
de la raya de alto de la ciclovia, su pavimento de debe pintar de
verde reflejante, en una longitud de 4 m, para formar una "area
de espera ciclista", al centro de la cual conviene colocar una
marca para identificar ciclovias (m-15).

Para la situacion de un cruce a nivel con una via férrea, la raya
de alto debe ser de 60 cm de ancho, perpendicular al eje de la
carretera o vialidad urbana y a una distancia minima de 5 m
respecto al riel mas proximo de la via, medida
perpendicularmente al mismo, o0 a 2.5 m antés del semaforo o la
barrera, en caso de que exista. Esta raya de alto debe estar
antecedida por la leyenda "alto" marcada en el pavimento y
cada letra de la leyenda debe tener la forma y dimensiones que
se indican en el manual de sefalizacién y dispositivos de
seguridad.

lii.2.7. Rayas para cruce de peatones o ciclistas (m-7)

se utilizan para delimitar las areas de cruce de peatones o de
ciclistas, deben ser continuas, color amarillo reflejante para
peatones o verde reflejante para ciclistas, y trazarse en todo el
ancho de la vialidad.

Rayas para cruce de peatones en vias primarias y para
cruce de ciclistas (m-7.1)

en carreteras con dos o mas carriles por sentido de circulacion, y: 0"

vias primarias o en intersecciones con ciclovias, las rayas*ﬁé’fé
cruce de peatones o de ciclistas, deben ser una sucesién de
rayas de 40 cm de ancho paralelas a la trayectoria de los
vehiculos y separadas entre si 40 cm, con una longitud igual al
ancho de las banquetas entre las que, generalmente, se
encuentran situadas, o igual al ancho de la ciclovia, pero en
ningun caso deben ser mayores a 4.50 m ni menores a 2.00 m
para el cruce de peatones, o mayores de 3.00 m ni menores de
1.40 m para el cruce de ciclistas. Para el caso de cruce de
ciclistas, sobre estas rayas conviene colocar una marca para
identificar ciclovias (m-15).

Flechas, letras y nimeros (m-11.1)

en-las intersecciones se usan para indicar los diversos
movimientos que se permiten desde ciertos carriles, como se
muestra en las figuras iii.2.4., iii.2.6. Y iii.2.8 del manual de
sefializaciéon vial y dispositivos de seguridad. Son de color
blanco reflejante y deben repetirse a suficiente distancia antes
de la interseccion, segun se indique en el proyecto, con el
propédsito de que los conductores escojan anticipadamente el
carril apropiado. Los simbolos deben ser alargados en la
direccioén del transito, con objeto de que el conductor, debido a
su pequefio angulo de visibilidad, los perciba bien
proporcionados. La forma y tamafio de las flechas, dependiendo
de la velocidad de operacion, debe ser la que se muestra en la
figura iii.2-20., mientras que la de las letras y numeros se detalla
en las figuras iii.2-14. Y iii.2.15. Las leyendas no deben tener
mas de tres palabras. Si la leyenda se integra con mas de una
palabra, cada una se debe colocar en un reglén independiente,
de forma tal que la primera palabra sea la que quede mas
proxima al conductor que se aproxime. El espacio libre entre
renglones debe ser como minimo de cuatro veces la altura de la
letra. Las leyendas deben colocarse en cada carril. En vias de
circulacion de alta velocidad, donde el transito es considerable,
se debera procurar que las leyendas sean de un solo renglén.

SR-9 VELOCIDAD

Se utiliza para indicar el limite maximo de velocidad permitida en el tramo de la carretera o vialidad urbana,
pudiendo establecerse tambien por carril de circulacion, misma que es expresada en multiplos de 10 con la

abreviatura km/h.

La velocidad maxima en cada tramo de carretera o vialidad urbana se establece enfuncion de un estudio de
ingenieria de transito o la que se determine por reglamentacion, la cual puede establecerse para un

determinado tipo de vehiculos mediante un tablero adicional en el que asi se indique.

En general, esta sefial se coloca en los siguientes casos:
1. Alinicio del tramo donde se establece la velocidad.
2. enzonas de afluencia peatonal como son escuelas, iglesias y mercados, entre otros.

3. Al principio de curvas o zona de curvas, y en general en todos aquellos sitios en los cuales se requiere
operen con velocidad distinta a la establecida en la carretera o vialidad urbana, como son
angostamientos de la seccion transversal, paso por vados, entradas;-salidas, desviaciones, plazas de

cobro, etc.

En los enlaces de salida en los que se tiene que disminuir la velocidad, la sefial debe llevar un tablero

adicional con la leyenda "SALIDA" y se coloca en el inicio del enlace.

SR-14 DOBLE CIRCULACION

Se coloca en aquellas vias de un solo sentido, cuando cambien a un tramo de dos carriles en el que se

permita la doble circulacién. Se ubica al inicio del tramo aludido.

' Debe usarse esta sefial precedida de la sefial preventiva SP-18 PROHIBIDO REBASAR. La cual se emplea
para indicar los tramos en los que no se permite realizar maniobras de rebase.
‘Esta sefial a su vez se complementa con la marca M-1 RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE
CIRCULACION que corresponda y se usa en los tramos de carretera de dos carriles, donde la distancia de
visibilidad de rebase este restringida, donde existan puentes angostos y en la cercania de los entronques a

nivel.

SR-9 PUENTE ANGOSTO o

Se utiliza para indicar la existencia de un puente cuya anchura entre guarniciones sea menor"

corona o arroyo vial.
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Inicio del tramo de estudio de la nicio del tramo de estudio de la icio del tramo de estudio de la cio del tramo de estudio de la io del tramo de estudio de la o del tramo de estudio de la  del tramo de estudio de la del tramo de estudio de la el tramo de estudio de la l tramo de estudio de la  tramo de estudio de la tramo de estudio de la ramo de estudio de la amo de estudio de la mo de estudio de la o de estudio de la  de estudio de la de estudio de la e estudio de la  estudio de la estudio de la studio de la tudio de la udio de la dio de la io de la o de la  de la de la e la  la la a Av. Lazaro Cardenas, Km 1+248.00, v. Lazaro Cardenas, Km 1+248.00, . Lazaro Cardenas, Km 1+248.00,  Lazaro Cardenas, Km 1+248.00, Lazaro Cardenas, Km 1+248.00, azaro Cardenas, Km 1+248.00, zaro Cardenas, Km 1+248.00, aro Cardenas, Km 1+248.00, ro Cardenas, Km 1+248.00, o Cardenas, Km 1+248.00,  Cardenas, Km 1+248.00, Cardenas, Km 1+248.00, ardenas, Km 1+248.00, rdenas, Km 1+248.00, denas, Km 1+248.00, enas, Km 1+248.00, nas, Km 1+248.00, as, Km 1+248.00, s, Km 1+248.00, , Km 1+248.00,  Km 1+248.00, Km 1+248.00, m 1+248.00,  1+248.00, 1+248.00, +248.00, 248.00, 48.00, 8.00, .00, 00, 0, , localizacion: Latitud: 17.061580°, ocalizacion: Latitud: 17.061580°, calizacion: Latitud: 17.061580°, alizacion: Latitud: 17.061580°, lizacion: Latitud: 17.061580°, izacion: Latitud: 17.061580°, zacion: Latitud: 17.061580°, acion: Latitud: 17.061580°, cion: Latitud: 17.061580°, ion: Latitud: 17.061580°, on: Latitud: 17.061580°, n: Latitud: 17.061580°, : Latitud: 17.061580°,  Latitud: 17.061580°, Latitud: 17.061580°, atitud: 17.061580°, titud: 17.061580°, itud: 17.061580°, tud: 17.061580°, ud: 17.061580°, d: 17.061580°, : 17.061580°,  17.061580°, 17.061580°, 7.061580°, .061580°, 061580°, 61580°, 1580°, 580°, 80°, 0°, °, , Longitud -96.692768°; UTM: ongitud -96.692768°; UTM: ngitud -96.692768°; UTM: gitud -96.692768°; UTM: itud -96.692768°; UTM: tud -96.692768°; UTM: ud -96.692768°; UTM: d -96.692768°; UTM:  -96.692768°; UTM: -96.692768°; UTM: 96.692768°; UTM: 6.692768°; UTM: .692768°; UTM: 692768°; UTM: 92768°; UTM: 2768°; UTM: 768°; UTM: 68°; UTM: 8°; UTM: °; UTM: ; UTM:  UTM: UTM: TM: M: : X= 744548.375, Y= 1888082.774, = 744548.375, Y= 1888082.774,  744548.375, Y= 1888082.774, 744548.375, Y= 1888082.774, 44548.375, Y= 1888082.774, 4548.375, Y= 1888082.774, 548.375, Y= 1888082.774, 48.375, Y= 1888082.774, 8.375, Y= 1888082.774, .375, Y= 1888082.774, 375, Y= 1888082.774, 75, Y= 1888082.774, 5, Y= 1888082.774, , Y= 1888082.774,  Y= 1888082.774, Y= 1888082.774, = 1888082.774,  1888082.774, 1888082.774, 888082.774, 88082.774, 8082.774, 082.774, 82.774, 2.774, .774, 774, 74, 4, , Z=1540.500 m.s.n.m.=1540.500 m.s.n.m.1540.500 m.s.n.m.540.500 m.s.n.m.40.500 m.s.n.m.0.500 m.s.n.m..500 m.s.n.m.500 m.s.n.m.00 m.s.n.m.0 m.s.n.m. m.s.n.m.m.s.n.m..s.n.m.s.n.m..n.m.n.m..m.m..
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Final del tramo de estudio de la Av. Lázaro Cárdenas, km 1+768.00, zaro Cárdenas, km 1+768.00, rdenas, km 1+768.00, localización: Latitud: 17.064614°, Longitud: n: Latitud: 17.064614°, Longitud: -96.691057° UTM: X= 745060.0268, Y= 1888164.032 Z= 1543.138 m.s.n.m.

AutoCAD SHX Text
1540.00

AutoCAD SHX Text
Y=1,887,400

AutoCAD SHX Text
X=744,100


	Sheets and Views
	PP-06


