ESPECIFICACIONES GENERALES

CEMENTO PORTLAND
* Se utilizara preferentemente cemento portland Tipo | (normal). En el caso que se requiera la apertura rapida al transito se
podraé utilizar cemento portland Tipo Ill (resistencia rapida). El cemento utilizado serd de una misma marca, Debera estar limpia
de impurezas y siempre que sea posible se utilizara agua potable, con un PH entre 6 y 9.2. Esto conforme ALA NORMA
N-CTM-2-02-001/02 DE LA SCT.
AGREGADOS
* Los agregados son materiales pétreos naturales seleccionados, son sujetos a tratamientos como disgregacidn, cribado,
trituracién, lavado que mezclados con el cemento portland y agua, forman el concreto hidraulico, Deberan ser sanos duros que
no presenten reactividad potencial alcali-agregado. Los agregados deben ser manejados y almacenados de tal manera que se
reduzca al minimo la segregacién, degradacién y contaminacién. Esto conforme ALA NORMA N-CTM-2-02-002/02 DE LA SCT.
AGUA
* El agua es un componente que se utiliza para generar una reaccién quimica en los cementantes del concreto hidrdulico, esta
puede ser agua potable, para consumo humano, de rio o arroyos esta debe de estar limpia de impurezas organicas, aceites,
grasas, sélidos en suspension, diversos quimicos y sales. Esto conforme ALA NORMA N-CTM-2-02-003/02 DE LA SCT.
ADITIVOS
* No se deberan emplear aditivos, en la mezcla.
BASE HIDRAULICA.
*Para la preparacion de la base hidraulica se harad con material de banco propuesta por la contratista. El material suministrado
se mezclard con motoconformadora para homogenizar su granulometria, posteriormente se abrird el camellon para incorporar
el agua necesaria. Para que, con la mezcla de ambos materiales, se construya la capa de base hidraulica compactada al 100 %,
de su peso volumétrico seco maximo (p.v.s.m.) Porter determinado en prueba aashto estandar. Para su compactacién se
debera utilizar equipo del tipo rodillos lisos vibratorios, que es el equipo adecuado para la compactacion de dicha base
hidrdulica. Para lo cual se utilizara un equipo de 10 ton o similar, se deberdn aplicar entre 7 y 9 pasadas para lograr la
compactacion del 100% solicitada, para lo cual se debera verificar la compactacion mediante pruebas de laboratorio de control
de calidad durante el proceso de construccion. Esto conforme a la NORMA N-CMT-4-02-002/16 Y SU CONSTRUCCION CON
LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-002/11 DE LA SCT
GUARNICIONES
* Para la construccion de las guarniciones el concreto debera tener un f'c=200 kg/cm2, el cemento y los agregados debera de
cumplir con las especificaciones de la norma mexicana antes mencionadas, las dimensiones del tipo de guarnicién seran las
especificadas en el proyecto.
* La cimbra que se utilice en la construccién de las guarniciones deberd ser metalica y/o triplay marino, del espesor adecuado
para que tenga la suficiente rigidez y resistencia para soportar sin deformarse las operaciones de vaciado y vibrado del
concreto, debiendo estar perfectamente sujeta al suelo para conservar fielmente los datos de alineamiento y pendiente, asi
como contar con los dispositivos necesarios para producir los boleos de las aristas correspondientes al tipo de guarnicion. Para
la compactacién del concreto se usara vibrador. El tamafio maximo del agregado grueso para la elaboracion del concreto sera
de 3/4". El revenimiento a usar para su trabajabilidad serd de 10 cms. La calidad de concreto deberd cumplir con la norma
N-CMT-2-02-005/04 Y SU CONSTRUCCION CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 DE LA SCT
CONCRETO
* Se usara concreto con una resistencia f'c=250kg/cm2, con revenimiento de 5 a 10 y agregado grueso con tamafio maximo de
38 mm y se vibrara al colocarlo. De 15 cm de espesor, preferentemente se utilizara mezcla elaborada con revolvedora mecanica
o premezclado, se empleara cemento poértland puzolanico. La resistencia del concreto se medira por el procedimiento del
moddulo de resistencia a la tension por flexion con cargas en los tercios de sus claros, correlacionando con las resistencias a la
compresion (f'c) a los 28 dias de la colocacion del concreto, se debera evitar la segregacién y la compactacién se hard con
vibracién mecanica. La cimbra que se utilice en la construccidn del concreto en el arroyo vehicular deberd ser metalica, del
espesor adecuado para que tenga la suficiente rigidez y resistencia para soportar sin deformarse las operaciones de vaciado y
vibrado del concreto, debiendo estar perfectamente sujeta al suelo para conservar fielmente los datos de alineamiento y
pendiente. se verificard que la superficie sobre la que se extendera el concreto cumpla con las caracteristicas geométricas, de
regularidad superficial, de resistencia y de limpieza. La compactacion del concreto tiene por objetivo lograr que éste alcance el
maximo peso volumétrico sin alterar su homogeneidad. Para tal fin podran utilizarse vibradores de placas, de reglas o el
vibrador por inmersién. La calidad de concreto debera cumplir con la norma N-CMT-2-02-005/04 Y SU CONSTRUCCION
CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 DE LA SCT
PASAJUNTAS Y BARRAS DE AMARRE
* Pasajuntas De Varillas Lisas De 3/4" A Cada 30 Cms Y Una Longitud De 42 Cms Transversalmente Y Juntas De Amarre De
Varilla Corrugada De %" A Cada 66 Cms Y Con Una Longitud De 76 Cm Longitudinalmente. Esto conforme a la NCMT203001/07
Y N-CTR-CAR-1-04-009/06
TEXTURIZADO EN SUP. DE RODAMIENTO
*El texturizado con un terminado rallado a 45° con un espesor de 5 a 10 mm con una separacion de 19mm y en las zona donde
sea andador peatonal se recomienda un texturizado con un terminado rallado a 90° u otro terminado diferente con un
espesor minimo de 3 mm una separacion de 19mm, con el fin de agilizar el movimiento de las personas con capacidades
diferentes, se recomienda peine para concreto de 48"x3/4 con cerdas de acero inoxidable. Esto conforme a la
N-CTR-CAR-1-04-009/06
JUNTAS DE CONTRACCION

* Este tipo de juntas se formardn mediante el aserrado del concreto endurecido en los sitios marcados previamente,
produciendo una ranura con una o varias pasadas de una sierra de disco. La ubicacion y las dimensiones de las ranuras, asi
como el rellenado y sellado de las mismas estan especificadas en este plano, el corte del concreto serd de 8 cms del espesor de
la losa. Esto conforme a la N-CTR-CAR-1-04-009/06
SELLADO Y RELLENO DE JUNTAS
* Para el sellado de las juntas se utilizara el relleno elastomerico de polietileno o similar. Sobre este se aplicard el sello
elastomerico o similar, aplicindose en frio. Esto conforme a la N-CTR-CAR-1-04-009/06
CURADO DEL CONCRETO
* El curado del concreto debera de hacerse inmediatamente después del acabado final, cuando el concreto empiece a perder su
brillo superficial, no debiendo interrumpirse durante los 14 dias siguientes a la fecha del colado, esta operacién se efectuara
aplicando en la superficie una capa con espesor uniforme de 1mm, de producto fresco (1 Its/ 10 m2), que deje una membrana
impermeable y consistente preferentemente de color claro y que impida la evaporacion del agua que contiene la mezcla de
concreto, esta operacidn debera de estar bajo el control de la supervisidn. La calidad de concreto debera cumplir con la norma
N-CMT-2-02-005/04 Y SU CONSTRUCCION CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 DE LA SCT
CUNETAS
*Serdn de 1.00 x 0.30 x 0.10 cms de concreto deberd tener un f'c=150 kg/cm2, y el cemento debera de cumplir con las
especificaciones de la norma mexicana, las dimensiones del tipo de cunetas seran las especificadas en el proyecto. El colado de
las cunetas serd continuo, y no en losas alternadas. La calidad de concreto deberd cumplir con la norma
N-PRY-CAR-4-02-003/16 Y SU CONSTRUCCION CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-03-003/00 DE LA SCT
SENALAMIENTO HORIZONTAL
Pinturas base solvente son las formuladas con resinas alquidales modificadas y agentes plastificantes que aglutinan
y proporcionan propiedades adherentes al pigmento de alto indice como el titanio, con la caracteristica de tener un
secado rapido con microesfera o esferas de vidrio. . Esto conforme a la N-CMT-5-01-001/13
APERTURA AL TRANSITO
* La apertura al transito vehicular podra realizarse después de 28 dias contados a partir de la terminacion del pavimento,
siempre que el concreto haya alcanzado al menos el 80% de su médulo a la ruptura a la tensién por flexion (32 kg/cm2), y las
juntas hayan sido selladas.
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1.- SE REALIZARA EL TRAZO, NIVELACION Y SECCIONES DEL CAMINO, CON EL OBJETIVO DE MARCAR EL EJE DE LA CALLE, LOS NIVELES SE COLOCARAN CON AYUDA DE LOS BANCOS DE NIVEL COLOCADOS
CUANDO SE REALIZO EL LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO, ESTOS BANCOS DE NIVEL NOS AYUDARAN A ENCONTRAR LOS NIVELES DE PISO DE LA SUB-RASANTE Y DESPLANTE DE LA ESTRUCTURA DEL

PAVIMENTO, EN ESTE CASO SERIA LA BASE HIDRAULICA. (Ver Planta topogrdfica, Perfil Estimativo y Secciones de Construccion)

2.- EN LAS ZONAS DONDE SE REQUIERE ABRIR CAJA PARA ALOJAR LAS ESTRUCTURAS DE LOS PAVIMENTOS O EN EL DESPLANTE DEL CUERPO DE TERRAPLENES, DE DEBERA DESPALMAR LA CAPA DE
TIERRA VEGETAL SI LA HUBIERE O RETIRAR LOS RELLENOS SUELTOS O SUELOS INESTABLES, POR EXCESO DE HUMEDAD O MALA CALIDAD PARA OBTENER UNA SUPERFICIE FIRME QUE PERMITA UNA

COMPACTACION EFICIENTE DE LAS CAPAS SUBSECUENTES A UN GRADO MINIMO DEL 100% RESPECTO A LA PRUEBA AASHTO ESTANDAR

LA SUPERFICIE DESCUBIERTA EN LAS CAJAS DEBERA COMPACTARSE PARA OBTENER UNA SUPERFICIE FIRME QUE PERMITA UNA COMPACTACION EFICIENTE DE LAS CAPAS SUBSECUENTES A UN GRADO
MINIMO DEL 100% RESPECTO A LA PRUEBA AASHTO ESTANDAR. DURANTE LA CONSTRUCCION DE LAS TERRACERIAS DEBERAN RESPETARCE TODAS LAS REFERENCIAS TOPOGRAFICAS EXISTENTES,

DEBIENDOSE REPONER AQUELLAS QUE SE DANEN O SE ALTEREN.

3.-EMPLEANDOSE LA MAQUINARIA NECESARIA COMO UNA MOTOCONFORMADORA SE CONSTRUIRA LA BASE HIDRAULICA DE 0.20 M DE ESPESOR COMPACTADA AL 100% DE SU PVSM, SEGUN PRUEBA | |
PROCTOR Y UN TAMANO MAXIMO DE AGREGADOS DE 1 %” (T.M.A) EL MATERIAL SE EXTRAERA DE UN BANDO DE MATERIALES PROPUESTAS POR EL CONTRATISTA CERCA DEL LUGAR DE LA OBRA. LA

BASE DEBE INCLUIR ESCARIFICADO, DISGREGADO Y ACAMELLONADO DEL MATERIAL PARA BASE, EQUIPO, HERRAMIENTAS Y MANO DE OBRA, ACARREO EN CAMION VOLTEO PRIMER KILOMETRO, DEL
MATERIAL PRODUCTO DE LA ESCARIFICACION, CARGA CON MAQUINA, ABUNDAMIENTO DEL 30 %, SUMINISTRO Y COMPACTACION DE MATERIAL, COLOCADAS, NIVELADAS Y COMPACTADAS EN CAPAS

NO MAYORES DE 20 CMS DE ESPESOR, ESTO CONFORME NORMA N-CMT-4-02-002/16 Y SU CONSTRUCCION CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-002/11 DE LA SCT . (Ver Plano De Detalles De Armado)

4.- CON EL FIN DE REALIZAR EL TRABAJO MAS RAPIDO SE REALIZARAN LAS EXCAVACIONES PARA ALOJAR LOS GUARNICIONES DE 0.30 M DE ANCHO EN LA PARTE INFERIOR, 0.40 DE ALTURA Y 0.15 DE
ESPESOR EN LA PARTE SUPERIOR, SE MOLDEARA CON MADERA EN LAS ZONAS DE CURVAS Y CON TUBULAR EN LAS PARTES RECTAS, LA CONSTRUCCION DE LOS GUARNICIONES SE EMPLEARAN
CEMENTO PORTLAND TIPO II, LA RESISTENCIA DEL CONCRETO SERA DE F'C=200 KG/CM2, POR LO QUE SE EMPLEARA UNA DOSIFICACION POR CADA BULTO DE CEMENTO DE 50 KG, SE MEZCLARAN 4
BOTES DE ARENA, 5 BOTES DE GRAVA Y 1.5 BOTES DE AGUA DE 19 LTS. CON UN REVENIMIENTO DE 10 CM. LA CALIDAD DE CONCRETO DEBERA CUMPLIR CON LA NORMA N-CMT-2-02-005/04 Y SU

CONSTRUCCION CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 DE LA SCT

5.- LAS LOSAS DE LA CALZADA ESTAS SON DE 0.15M DE ESPESOR DE CONCRETO DE F'C=250 KG/CM2. CON UNA DOSIFICACION POR CADA BULTO DE CEMENTO SE MEZCLARAN 1 1/3 DE AGUA, 3 BOTES
DE ARENA Y 4 BOTES DE GRAVA, CABE MENCIONAR QUE LOS BOTES SON DE 19 LTS.Y UN TAMANO MAXIMO DE AGREGADOS DE 1 %” (T.M.A) PREVIO AL FRAGUADO DEL CONCRETO SE PASARA LAS
LLANAS Y POSTERIORMENTE EL RAYADO. SE ASEGURA EL PROCESO DE CURADO DE LOSAS SATURANDOLAS DE AGUA POR LA MANANA Y EN LA TARDE DURANTE UNOS 28 DIAS, TRANSCURRIDAS LOS 28
DIAS SE PROCEDERA A COLAR LA OTRA ALA QUE HACE FALTA. ESTO CONFORME A LA NORMA N-CMT-2-02-005/04 Y SU CONSTRUCCION CON LA NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 DE LA SCT. (Ver Plano

De Detalles De Armado)

LA SUPERFICIE DE RODAMIENTO EL TEXTURIZADO CON UN TERMINADO RALLADO A 45° CON UN ESPESOR DE 5 A 10 MM CON UNA SEPARACION DE 19MM Y EN LAS ZONA DONDE SEA ANDADOR
PEATONAL SE RECOMIENDA UN TEXTURIZADO CON UN TERMINADO RALLADO A 90° U OTRO TERMINADO DIFERENTE CON UN ESPESOR MINIMO DE 3 MM UNA SEPARACION DE 19MM, CON EL FIN
DE AGILIZAR EL MOVIMIENTO DE LAS PERSONAS CON CAPACIDADES DIFERENTES, SE RECOMIENDA PEINE PARA CONCRETO DE 48"X3/4 CON CERDAS DE ACERO INOXIDABLE, COMO SE MUESTRAN EN

LOS PLANOS DE PROYECTO. ESTO CONFORME A LA N-CTR-CAR-1-04-009/06 (Ver Plano De Detalles De Constructivos)

6.- PARA UN MEJOR TRABAJO ENTRE LAS LOSAS SE PLANEA CONSTRUIR UN CARRIL A TODO LO LARGO, DEJANDO LAS PREPARACIONES EN LA CIMBRA Y COLOCANDO PASAJUNTAS DE VARILLAS LISAS
DE 3/4" A CADA 30 CMS Y UNA LONGITUD DE 42 CMS TRANSVERSALMENTE Y JUNTAS DE AMARRE DE VARILLA CORRUGADA DE %" A CADA 66 CMS Y CON UNA LONGITUD DE 76 CM
LONGITUDINALMENTE, TAMBIEN AL TERMINO DE CADA JORNAL O EN JUNTAS DE EMERGENCIA SE COLOCARAN ESTAS A 7.5 CM DE LA LOSA. Esto conforme a la NCMT203001/07 Y

N-CTR-CAR-1-04-009/06

7.- UNA VEZ QUE EL CONCRETO HAYA ALCANZADO SU DUREZA ENTRE 8 A 24 HORAS QUE SE HAYA EFECTUADO EL COLADO SE PROCERA A HACER EL ASERRADO DE LAS JUNTAS CON AYUDA DE UNA
CORTADORA DE CONCRETO CON DISCO DE DIAMANTE, CON LONGITUDES NO MAYORES A 3.00 MTS Y LA PROFUNDIDAD DE CORTE DEBE DE SER ENTRE 1/3 Y 1/4 DEL ESPESOR DE LA LOSA, EL
RELLENO DE JUNTAS CON ELASTOMERICO A BASE DE ESPUMA DE POLIETILENO O SIMILAR Y MATERIAL DE SELLO ELASTOFEX99 DE FESTER, SILICON O SIMILAR (Ver Plano De Detalles De Armado)

8.- LAS LOSAS SE SATURARAN DE AGUA DURANTE 8 DIAS, ESTO SE REALIZARA POR LAS MANANA Y POR LAS TARDES CON EL OBJETO DE CURAR EL PAVIMENTO.

9.- UNA VEZ OBTENIDA LA RESISTENCIA DEL PAVIMENTO (28 DIAS) DEL LADO DERECHO SE PODRA INICIAR LA CONSTRUCCION DEL LADO IZQUIERDO.

10.- YA QUE SE TENGA LA CALLE PAVIMENTADA, SE REALIZARA EL SENALAMIENTO HORIZONTAL A BASE DE PINTURA PINTURAS BASE SOLVENTE COLOR AMARILLO AMBAR CON MICROESFERAS ESFERAS
DE VIDRIO O SIMILAR "PT-355 VIA", DONDE SE PINTARAN LAS GUARNICIONES, RAYAS CENTRALES, RALLAS LATERALES Y PASOS PEATONALES, SEGUN MARQUE EL PROYECTO. ESTO CONFORME A LA

NORMA N-CMT-5-01-001/13DE LA SCT (Ver Plano De Detalles De Constructivos)
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Cuerpo Der.

ESC. 1:50

VOLUMENES DE LA CALLE MIGUEL HIDALGO

CONCEPTO

UNIDAD | CANTIDAD

TERRACERIAS

TRAZO Y NIVELACION DE TERRENO CON TRANSITO Y NIVEL ESTABLECIENDO
BANCOS DE NIVEL, EJES Y REFERENCIA INCLUYE: MATERIAL, MANO DE OBRA,
EQUIPO Y HERRAMIENTA. P.U.O.T. REFERENTE A LA MORMA SCT-N-PRY-CAR
1-01-002/07

ML

78.00

EXCAVACIONES EN CORTE EN REBAJES DE CORONA EN TERRENO NATURAL
TIPO || CON MAQUINARIA A UNA PROFUNDIDAD DE 0.00 A 0.35 M. PARA
DAR NIVEL DE SUBRASANTE, INCLUYE: APILONADO DEL MATERIAL NO UTIL
PARA SU EXTRACCION, CARGA A MAQUINA, EQUIPO, HERRAMIENTA,
ACARREOS A PRIMER KILOMETRO Y SUBSECUENTE A UNA DISTANCIA DE7.3
KM Y LIMPIEZA. P.U.O.T. REFERENTE A LA NORMA
SCTeN eCTReCARe1¢010003/11., NeCTReCAR®1e01013/00

M3

332.12

AFINE Y COMPACTACION AL 90% DE SU P.V.S.M. PROCTOR
ESTANDAR, PARA DESPLANTE DE BASE HIDRAULICA INCLUYE:
AGUA, HERRAMIENTA, EQUIPO Y MANO OBRA.. P.U.O.T.
REFERENTE A LA NORMA SCT-N-CTR-CAR-1-01-006/00

M2

468.00

GUARNICION

CROQUIS DE MACROLOCALIZACION

CONSTRUCCION DE GUARNICION DE 0.15X0.20X0.40 M DE CONCRETO DE
F'C= 200 KG/CM2, CON REVENIMIENTOS DE10 CMS. ACABADO APARENTE
CON RECUBRIMIENTO DE PINTURA COLOR AMARILLO 68-53 DE SECADO
RAPIDO MARCA COMEX. INCLUYE: TRAZO, EXCAVACION, RELLENO
CIMBRADO, DESCIMBRADO, MANO DE OBRA, EQUIPO Y HERRAMIENTA
P.U.O.T. DE ACUERDO A LA NORMA SCT NeCTReCAR®1¢02¢010/00

ML

156.00

PAVIMENTO

BASE HIDRAULICA DE 20 CM DE ESPESOR CON MATERIAL TRITURADO DE 1
1/2 COMPACTADO AL 100% DE P.V.S.M. PROCTOR ESTANDAR INCLUYE:
SUMINISTROS, ACARREOS, COLOCACION, TENDIDO, COMPACTADO Y
LIMPIEZA, P.U.O.T. REFERENTE A LA NORMA SCT-N-CMT-4-02-002/20.

M3

93.60

PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO F'C=250 KG/CM2 T.M.A DE 1 1/2",
DE 15 CM DE ESPESOR CON UN REVENIMIENTO DE 10 CM, ELABORADO CON
CEMENTO PORTLAND PUZOLANICO CLASE RESISTENTE 30 DE ALTA
RESISTENCIA INICIAL (CPP 30R), EN LOSAS DE 3.00 X 3.00 M. ACABADO
RAYADO CON PEINE DE ALUMINIO, PASAJUNTAS DE VARILLAS LISAS DE 3/4"
A CADA 30CMS Y UNA LONGITUD DE 42 CMS TRANSVERSALMENTE Y JUNTAS
DE AMARRE DE VARILLA CORRUGADA DE %" A CADA 76 CMS Y CON UNA
LONGITUD DE 66 CM LONGITUDINALMENTE, INCLUYE: SUMINISTRO,
COLOCACION, MATERIALES, CIMBRADO, DESCIMBRADO, EQUIPO,
HERRAMIENTA Y LIMPIEZA, P.U.O.T. REFERENTE A LA NORMA SCT-N-CTR-
CAR-1-04-009/20.

M2

444.60

SENALIZACION

SENALAMIENTO HORIZONTAL DE CRUCE PEATONAL EN FRANJAS DE 40 CM.
DE ANCHO Y 2.0 M DE LARGO CON PINTURA AMARILLA. INCLUYE:
MATERIALES, MANO DE OBRA Y HERRAMIENTA MENOR, P.U.O.T. SEGUN
NORMA SCT NeCTReCARe1¢07¢001/00

ML

42.00

RAYA CONTINUA PARA DELIMITAR ANDADORES, CON PINTURA
CONVENCIONAL COLOR AMARILLO RETRORREFLEJANTE DE 10 CM DE
ANCHO, P.U.O.T. SEGUN NORMA SCT NeCTReCARe1¢07001/00

ML

312.00

SUMINISTRO Y COLOCACION DE BOYAS METALICAS LISA FABRICADO EN
LAMINA DE CALIBRE 10. DE 22X22 DE BASE X 6.0 CMS DE ALTO A CADA 5
METROS COLOR NARANJA CON PINTURA ELECTROSTATICA. INCLUYE:
CLAVOS, EQUIPO Y HERRAMIENTA, P.U.O.T. SEGUN NORMA SCT
N eCTReCARe1e07004/02
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16.60
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ACABADO FINO A 90 GRADOS DE 3 MILIMETROS
DE PROFUNDIDAD PARA EL FACIL FLUJO DE
PERSONAS  CON  CAPACIDADES  DISTINTAS Y
PEATONES

Cuerpo lzg. 260

| e

5.00

N\
_
(o

0.00

: ACABADO GRUESO A 45 GRADOS

o

DE 6  MLMETROS DE
PROFUNDIDAD PARA EL  FLUJO
ICULAR

I

[ —

DISTANCIA ENTRE BOYAS

0l

DISTANCIA ENTRE BOYAS

Paso Peotopol

1

Circulacion vehicular -UN SOLO SENTIDO- ESTACIONAMIENTO PARA
CARGA Y DESCARGA (invade temporalmente paso peatonal)

PLANTA DE CALLE

Barras

11.- PREVIO A LA ENTREGA RECEPCION DE LA OBRA ESTA SE LIMPIARA EN SU TOTALIDAD.

soldadas

en extremos alternos

Alambron 1/4"
[/

Barras Pasajuntas a
longitud # la barra ’
an " y .

P

separacion enue barras

'.N diametrs de 1a barra
e

[ .
[, e\,
- 2 > i "
i ‘ /2 e€posor nvlcs;edundo fso
- - r

P ~— Alambron §/16"

COCHERA

PARAMENTO
VICTENTE ——
/////%////L/E// 10 M// oAV EXISTENTE
U e
/////3—6 MM?////lg MM{//////////////////////////
e
//////// ////// ' CONCRETO ARROYO VEHICULAR | 7
RAMPA VEHICULAR DE CONCRETO
SUPERFICIE DE RODAMIENTO . GUARNICION A BASE DE HIDRAULICO F'C=150 KG/CM2, APARENTE DE
El acabado final que se le dara a las calles y funcionard como superficie de CONCRETO F'¢=200 KG/CM2 ESPESOR DE 10 CM., ACABADO
rodamiento sera similar al mostrado en la fotografia. DE 0.40X0.20X0.15 MTS RAYADO CON PEINE METALICO
La separacion de los surcos sera de 19 A 25 mm. El ancho del surco PARA PROTECCION DE

MACHUELO DE CONCRETO
HIDRAULICO F'C=200 KG/CM2,
AGREGADO MAX, 3/4" ACABADO

15X20X40

Y EVITAR SOCAVACION DEBAJO DETALLE DE ACCESO A COCHERA

sera de 3 A6 mm, la profundidad de los surcos sera de 3 a 10 mm DEL CONCRETO DE PROYECTO

SIN ESC.

Soldadura de Arco~

Longitud de la barra

Extremo sin soldadura < ~

FRENTE

BOYA
PARA PROTECCION DE ANDADOR PEATONAL
CON REFLEJANTE EN AMBAS
CARAS AL TRANSITO DE 21 x 21 CMS

ESC. 1:100

Ver detalle "A"

140

Varilla lisa lubricada de f'c=25Qkg/cm2.

de 3/4"de @ @ 30 cm. "\

S —s

—n
10
O}
Material de sello /
Elastofex99 de
Fester, Silicon g Similar.

a base de
o similar

Relleno elastomeri
espuma de polietile

DETALLE "A" \( )

OI'O75
S

(
02T 021

112" de @ @ 66 cm._\

0.075
0

JUNTA TRANSVERSAL
N-CMT-2-03-001/07
ESC. 1:10

ver detalle "A" Losa de concreto
Varilla Corrugada de f'c=25(

L0

kg/cm2.

™~
O IO

ESC. 1:2 = [

o |©

Yo Yo
~OI —| T

L 0.98 | 0.58

k=

BARRA DE AMARRE

N-CMT-2-03-001/07

Peine texturizador
Separacion entre dientes 20 mm
Ancho de dientes 3 mm
Profundidad de penetracion maxima 6 mm
Profundidad de penetracién minima 3 mm

Caracteristicas del peine texturizador, Cortesia de la empresa constructora LASS

ESC. 1:10
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CROQUIS DE MICROLOCALIZACION

R

~

SIMBOLOGIA

- CALLE EN TERRASERIA

CALLE PAVIMENTADA
DE CONCRETO HIDRAULICO

PROYECTO A CONSTRUIR

PREDIO (CASA)
XX AGUA POTABLE EXISTENTE

X PREDIO SIN CONSTRUCCION
CASA EXISTENTE, CON FOSA O BANO ECOLOGICO

POSTE DE CFE EXISTENTE

POSTE DE TELEFONO EXISTENTE

BANCOS DE NIVEL

CURVA DE NIVEL ORDINARIA

wom CURVA DE NIVEL MAESTRA A CADA 5 MTS. )

é )
-

H AYUNTAMIENTO DESAN SEBASTIAN [XCAPA
JAMILTEPEC, OAXACA

LIC. RICARDO ESTEVEZ MERINO C. ALBA LEONILA SOTELO SANTIAGO
PRESIDENTE MUNICIPAL SECRETARIO MUNICIPAL

_ ) D
OBRA :CONSTRUCCION DE PAVIMENTO CON CONCRETO HIDRAULICO
EN LAS CALLES NICOLAS BRAVO, PROGRESO Y MIGUEL HIDALGO, EN LA LOCALIDAD

DE CAMOTINCHAN, MUNICIPIO DE SAN SEBASTIAN IXCAPA, OAXACA
DETALLES CONSTRUCTIVOS
CALLE MIGUEL HIDALGO

OAXACA DE JUAREZ, OAXACA PLANO 11 DE 12
ENERO 2022 PLANO No
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