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DIRECCION DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
DEPARTAMENTO DE INGENIERIA DE COSTOS Y PRESUPUESTOS

Memoria descriptiva para el proyecto: RECONSTRUCCION DEL CAMINO ARTESANAL DEL E.C.(TUXTEPEC -
OAXACA) - SAN PEDRO YOLOX, EN EL MUNIC!PIO DE SAN PEDRO YOLOX

Nombre de la etapa: RECONSTRUCCION DEL CAMINO ARTESANAL DEL E.C.(TUXTEPEC - OAXACA) - SAN PEDRO
YOLOX, EN EL MUNICIPIO DE SAN PEDRO YOLOX

A) TRABAJOS PRELIMINARES.

1.- N-CTR-CAR-1-02-013/00 DEMOLICIONES Y DESMANTELAMIENTOS P.U.O.T.

Inmediatamente antes de la demolicion y desmantelamiento se hard un levantamiento para determinar las medidas y
secciones de cada una de las partes de la estructura por demoler, asi como los elemenios por desmantelar, que puedan
cuantificarse por piezas.

El proyecto o la Dependencia indicara la estructura por demoler o desmantelar, o las lineas y niveles entre los que se
demolera o desmantelara una parte de la estructura. Cuando sélo una parte de la estructura vaya a ser demolida, se
ejecutaran las obras auxiliares necesarias y tomaran las precauciones debidas para evitar dafios a la parte que no se
demolera.

El Contratista de Obra tomara todas las precauciones para evitar dafios a terceros, realizando las obras de proteccion
necesarias y utilizando los dispositivos que se requieran para este objeto.

Previamente a la demolicién de una estructura o de una de sus partes, se hard el desmantelamiento de los materiales
aprovechables. Cuando esto no sea posible, la demolicién se hara de acuerdo con lo fijado en el proyecto o aprobado por la
Dependencia, sin dafiar los materiales expresamente indicados para su empleo posterior.

Antes de Ia demolicidn de banquetas, guamiciones y pavimentos, se hara un corte con sierra, para no ocasionar dafos mas
alla de los limites indicados en el proyecto o aprobados por la Dependencia.

La demolicion se ejecutara utilizando herramientas de mano, maquinaria o explosivos, de acuerdo con lo que indique el
proyecto o apruebe la Dependencia.

En los lugares donde vaya a construirse un terraplén, las demoliciones se haran hasta sesenta (60) centimetros debajo del
nivel de subrasante, sailvo que el proyecto o la Dependencia indigue otra profundidad.

En los lugares donde vaya a realizarse un corte o alojarse una nueva estructura, las demoliciones se haran hasta la
profundidad que indique el proyecto o apruebe la Dependencia, para cada caso en particular.

La demolicién parcial de una estructura presentara superficies libres de materiales sueltos o flojos en la estructura. En el
caso de concreto reforzado, en ias juntas de construccién el acero de refuerzo se cortara o se dejara en la cantidad, forma y
longitud que indique el proyecio o apruebe |a Dependencia.

£l producto de la demolicién de una estructura de concreto hidraulico, se disgregaré o fraccionarad mediante la herramienta
y la maquinaria adecuada.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, en el desmantelamiento de esiructuras
metdlicas o precoladas, se considerara que dichas estructuras seran utilizadas posteriormente. En consecuencia, todas las
piezas o secciones seran separadas y manejadas sin dafiarlas, conforme al procedimiento que indique el proyecto o
apruebe la Dependencia, marcando las piezas con pintura de esmalte, de manara que puedan ser identificadas facilmente
para reconstruir la estructura posteriormente o utilizarlas en otras obras.

Para el desmantelamiento de estructuras de madera se sacaran con cuidado los pemos, pijas u otros ele tog]de
sujecién, procurando dafiar o menos posible las piezas de madera, las que se desmontaran, separaran y manejar e
manera que no se detericren y puedan utilizarse posteriormente.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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Las partes de la estructura que hayan sido demolidas o desmanteladas fuera de las lineas y niveles indicados en el
proyecto o por la Dependencia, seran reconstruidas o repuestas por cuenta y costo del Contratista de Obra, con las
caracteristicas y materiales que tenian en su estado original.

El proyecto o la Dependencia indicara la forma y lugar de almacenamiento de los matetiales aprovechables producto de las
demoliciones y desmanfelamientos.

Todos los materiales producto de las demoliciones y desmantelamientos son propiedad de la Dependencia, por lo que el
Contratista de Obra no puede disponer de ellos sin la autorizacién por escrito de la misma.

B) TRABAJOS PRELIMINARES.
1.- N-CTR-CAR-1-04-009/20 CARPETA DE CONCRETO HIDRAULICO P.U.O.T.
EP RODERA DE CONCRETO HIDRAULICO DE f'c= 200 kg/em2 P.U.O.T.

Antes del colado del concreto hidraulico, toda la superficie por cubrir estara debidamente preparada, exenta de materias
extrafias, polvo o grasa. La superficie por cubrir se mantendra himeda desde el momento en que se termine la limpieza,
hasta la colocacién del concreto hidraulico.

El disefio de las obras falsas, cimbras y moldes sera responsabilidad del Contratista de Obra, las cuales tendran la rigidez
suficiente para evitar deformaciones debidas a la presion del concreto, al efecto de los vibradores y a las deméas cargas y
operaciones correlativas al colado o que puedan presentarse durante la construccion. Ademas, las cimbras y moldes seran
estancos para evitar la fuga de la lechada y de los agregados finos durante e colado y el vibrado.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion del concreto hidraulico es responsabilidad dei Contratista de Obra, guien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que &l concreto cumpla
con los requerimientos de calidad, establecidos en el proyecto o aprobados por la Dependencia y atendera lo indicado en
las Normas aplicables del Titulo 02. Materiales para Concreto Hidraulico, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, del
Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.

El concreto seré transportado por el Contratista de Obra al sitio de colado, con la manejabilidad requerida y evitando su
contaminacion, utilizando métodos y equipos que prevengan la segregacion o pérdida de ingredienies.

El colado sera continuo hasta la terminacion del elemento estructural o hasta la junta de construccion que apruebe la
Dependencia.

Al terminar el proceso de colado, el concreto quedara uniforme, estara libre de canalizaciones, depresiones, ondulaciones o
cualquier tipo de irregularidades.

Todas las superficies estaran exentas de bordes rugosidades, salientes u oquedades de cualquier clase y presentaran e
acabado que apruebe la Dependencia, los alambres de amarre se cortaran al ras.

Se aplicaran riegos de agua sobre las superficies expuestas y los moldes, en cuanto dichos riegos no marquen hueilas en
dichas superficies. Los riegos se aplicaran durante siete (7) dias.

EP1 EMPEDRADO A BASE DE PIEDRA (CONCRETO CICLOPEO PROPROCION 60% DE CONCRETO HIDRAULICO
f'c= 200 kglcm2 Y 40% DE PIEDRA BRAZA, PIEDRA BOLA o PIEDRA DE PEPENA) P.U.O.T.

Anies del colado del concreto hidraulico, foda la superficie por cubrir estara debidamente preparada, exenta de materias
extrafias, polvo o grasa. La superficie por cubrir se mantendra himeda desde el momento en que se termine la limpieza,
hasta la colocacitn del concreto hidraulico.

El disefio de las obras falsas, cimbras y moides sera responsabilidad de! Contratista de Obra, ias cuales tendran la rigidez
suficiente para evitar deformaciones debidas a la presion del concreto, al efecto de los vibradores y a las demas cargas ¥
operaciones correlativas al colado o que puedan presentarse durante la construccion. Ademas, las cimbragy moldes seran
estancos para evitar la fuga de la lechada y de los agregados finos durante el colado y el vibrado.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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El procedimiento que se utilice para la elaboracion def concreto hidraulico es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que el concreto cumpla
con los requerimientos de calidad, establecidos en el proyecto o aprobados por la Dependencia y atenderé lo indicado en
las Normas aplicables dei Titulo 02. Materiales para Concreto Hidraulico, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, dei
Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.

El concreto sera transportado por el Contratista de Obra al sitio de colado, con la manejabilidad requerida y evifando su
contaminacion, utilizando métodos y equipos que prevengan la segregacion o pérdida de ingredientes.

El colado sera continuo hasta la terminacion del elemento estructural o hasta la junta de construccion gue apruebe la
Dependencia.

Al terminar el proceso de colado, el concreto quedara uniforme, estara libre de canalizaciones, depresiones, ondulaciones o
cualquier tipo de imegularidades.

Todas las superficies estaran exentas de bordes rugosidades, salientes u oquedades de cualquier clase y presentaran el
acabado que apruebe la Dependencia, los alambres de amarre se cortaran al ras.

Se aplicaran riegos de agua sobre las superficies expuestas y los moldes, en cuanto dichos riegos no marquen huellas en
dichas superficies. Los riegos se aplicaran durante siete (7) dias.

2.- N-CTR-CAR-1-01-003/11 CORTES P.U.O.T.

Para la construccion de cortes se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Qbras.
Cuando la obra se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada, no se clasificara el material por cortar, siendo
esio responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra.

Los cortes se ejecutaran de acuerdo con las lineas de proyecto y sin alterar las areas fuera de los limiles de la
construccion, indicados por las lineas de ceros en ¢l proyecto o aprobadas por la Dependencia.

Si asi lo indica el proyecto o lo ordena la Dependencia, los materiales producte del corte se utilizaran para construir
terraplenes o arroparlos reduciendo la inclinacion de sus taludes. Los materiales provenientes de derrumbes o
deslizamientos recientes se retiraran del sitio de los trabajos para aprovecharse en el abatimiento de taludes o se
depositaran, al igual que el material sobrante de los cortes, en el sitio y forma que indique el proyecto o apruebe la
Dependencia, para evitar alteraciones al paisaje, a cuerpos de aguay favorecer el desarrollo de vegetacion, asi como para
no obstaculizar el drenaje natural.

3.- N-CTR-CAR-1-03-003/00 CUNETAS, de concreto hidraulico f'c=150 kgicm2, P.U.O.T.

Para la construccion de cunetas se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras.
La conformacién de las zanjas para formar las cunetas, se efectuara mediante una excavacion, de acuerdo con las
secciones, niveles, alineacion y acabados establecidos en el proyecto, realizada conforme a lo establecido en la Norma N-
CTR-CAR-1-01-005, “Excavacién para Canales”. A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo aprucbe la
Dependencia, la pendiente de la cuneta sera la misma que la del camino.

Cuando asi lo indique e! proyecto, una vez ferminada la conformacion, se revestird la cuneta mediante un zampeado para
protegeria contra la erosion, conforme a lo establecido en la Norma N-CTR-CAR-1-02-002, “Zampeado”.

El fipo de recubrimiento serd concreto hidraulico simple fc= 150 kglem2 con un_espesor de 10 cm el recubrimiento con
concreto hidraulico simple, se construira con juntas frias cada metro, mediante el colado de las losas en forma alternada.

Previo a la colocacion del revestimiento, la superficie por cubrir estard afinada, humedecida y compactada al grado
aprobado por la Dependencia.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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Antes del colado del concreto hidraulico, toda la superficie por cubrir estara debidamente preparada, exenta de materias
extrafias, polvo o grasa. La superficie por cubrir se mantendra himeda desde el momento en que se termine la limpieza,
hasta la colocacion del concreto hidraulico.

Ei disefio de las obras falsas, cimbras y moldes sera responsabilidad del Contratista de Obra, las cuales tendran la rigidez
suficiente para evitar deformaciones debidas a la presién del concreto, al efecto de los vibradores v a las demés cargas y
operaciones correlativas al colado o que puedan presentarse durante la construccion. Ademas, las cimbras y moldes, seran
estancos para evitar la fuga de la lechada y de los agregados finos durante el colado y el vibrado.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion del concreto hidraulico es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para €l manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que el concreto cumpla
con los requerimientos de calidad, establecidos en el proyecto o aprobados por la Dependencia y atendera lo indicado en la
las Normas aplicables del Titulo 02. Materiales para Concreto Hidraulico, de ia Parte 2. Materiales para Estructuras, del
Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.

El concreto sera transportado por et Contratista de Obra al sitio de colado, con la manejabilidad requerida y evitando su
contaminacion, utilizando métodos y equipos que prevengan la segregacion o pérdida de ingredientes.

El colado sera continuo hasta la terminacion del elemento estructural o hasta la junta de consiruccion que apruebe la
Dependencia.

Al terminar el proceso de colado, el concreto quedara uniforme, estara libre de canalizaciones, depresiones, ondulaciones o
cualquier tipo de irregularidades.

Todas las superficies estaran exentas de bordes rugosidades, salientes u oquedades de cualquier clase y presentaran el
acabado que apruebe la Dependencia, los alambres de amarre se cortaran al ras.

Se aplicaran riegos de agua sobre las superficies expuestas y los moldes, en cuanto dichos riegos no marquen hueilas en
dichas superficies. Los riegos se aplicaran durante siete {7) dias.

4.- N-CTR-CAR-1-02-010/00 GUARNICIONES Y BANQUETAS, Guarniciones de concreto hidraulico de f¢c= 150
kgliem, P.U.O.T.

Para la construccion de guamiciones se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de
Obras. Las guamniciones de concreto hidraulico tendran la resistencia, dimensiones y caracleristicas establecidas en el
proyecio. La construccion de guamiciones coladas en el lugar, se realizara considerando lo indicado en la Norma N-CTR-
CAR-1-02-003, “Concreto Hidraulico”.

Previamente a la excavacién para el desplante de la guamicién, se efectuara un premarcado de los niveles y alineamientos
de acuerdo con lo indicado por la Dependencia. El fondo de la excavacion se afinara y compactara al grado aprobado por la
Dependencia.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion de! concreto hidraulico es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo e! proceso, con €l fin de que el concreto
cumpla con los requerimientos de calidad solicitados por la Dependencia.

Para el colado de las guarniciones se utilizaran moldes rigidos cotocados sobre la superficie de desplante, con la suficiente
rigidez para gque no se deformen durante las operaciones de vaciado y vibrado, ajustado perfectamente para evitar
escurrimientos de lechadas por las junias.

£ vaciado de concreto hidraulico sera en forma continua, tendiéndose en dos capas de igual espesor.

Si la Dependencia no indica otra cosa, las juntas de construccion y dilatacion se harn a cada tres (3ym de distancia.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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El arista de las guarniciones seran acabadas antes de que endurezca el concreto mediante un volteador, formando curvas
suaves con radio maximo de cinco (5) milimetros. El acabado seran uniforme, sin protuberancias no cquedades.

5.- N-CTR-CAR-1-02-002/20 ZAMPEADO DE CONCRETO CICLOPEQ f¢=150 kg/cm2 P.U.O.T.

Previo a la construccién del zampeado, la superficie por recubrir estard debidamente terminada y libre de materias
extrafias. Por ningtin motivo se permitira la elaboracion de mezclas para el zampeado directamente sobre las superficies de
rodadura o acotamientos. El procedimiento que se utilice para el manejo de las mezclas, garantizaréd que durante su
fabricacion, manipulacién y aplicacién no se manche el pavimento.

El zampeado se construira en el lugar, de! fipo, con las dimensiones y caracteristicas establecidas en el proyecto o
aprobadas por la Dependencia. El tipo de concreio, su espesor y resistencia, seran los que establezcan el proyecto o
apruebe la Dependencia.

C) MURO GAVION.
4.- N-CTR-CAR-1-01-003/11 CORTES P.U.O.T.

Para la construccion de cortes se considerara lo sefialado en la Clausula D. de ta Norma N-LEG-3, Ejecucién de Obras.
Cuando la obra se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada, no se clasificara el material por cortar, siendo
esto responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra.

Los cortes se ejecutaran de acuerdo con las lineas de proyecto y sin alterar las areas fuera de los limites de la
construccién, indicados por las lineas de ceros en el proyecto o aprobadas por la Dependencia.

Si asi lo indica el proyecto o lo ordena la Dependencia, los materiales producto del corte se utilizaran para construir
terraplenes o amoparlos reduciendo la inclinacion de sus taludes. Los materiales provenientes de derrumbes o
deslizamientos recientes se retirardn del sitio de los trabajos para aprovecharse en el abatimiento de taludes o se
depositaran, al igual que el material sobrante de los cortes, en el sitio y forma que indigue el proyecto o apruebe la
Dependencia, para evitar alteraciones al paisaje, a cuerpos de agua y favorecer el desarrollo de vegetacion, asi como para
no obstaculizar el drenaje natural.

2.. N-CTR-CAR-1-01-010/11 TERRAPLENES REFORZADOS, P.U.O.T.

Para la construccién de terraplenes reforzados se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3,
Ejecucion de Obras. Se delimitara la zona de desplante de! terraplén reforzado mediante estacas u otras referencias, de
acuerdo con lo indicado en el proyecto o aprobado por la Dependencia. Previo al inicio de los trabajos, la zona de
desplante del terraplén reforzado estara debidamente desmontada, considerando lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-
1-01-001, “Desmonte”. Cuando asi lo establezca el proyecto o apruebe la Dependencia, se despalmara de acuerdo con
lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-1-01-002, “Despalme”. A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo
apruebe la Dependencia, antes de iniciar la construccion de los terraplenes reforzados, se relienaran los huecos
resuliantes de los frabajos de desmonte y despalme con material compactado, asimismo se compactara el terreno
natural o el despalmado, en el area de desplante, en un espesor minimo de veinte (20) centimetros y a una
compactacion similar a la def terreno natural.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, sobre |a superficie de desplante preparada
o una vez compactado el suelo de cada capa tendida y compactada como se indica en |a Fraccion G.4. de esta Norma,
las piezas o elementos de refuerzo se colocaran de acuerdo con lo indicado en el proyecto © aprobado por |
Dependencia.

El tipo, las dimensiones y caracteristicas del refuerzo seran las fijadas en el proyecto o aprobadas por la Dependencia.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS ¥ CONTROL DE CALIDAD
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Cuando el proyecto indigue la colocacion de elementos para la contencion del material mas proximo a las orillas
exteriores del terraplén reforzado o como paramento, éstos serén del tipo y se colocaran de acuerdo con lo establecido
en el proyecto o aprobado por la Dependencia.

El suelo para la formacién del cuerpo del terrapién reforzado, proveniente de cortes o de bancos, se descargara sobre la
superficie donde se extendera, en cantidad prefijada por estacién de veinte {20) metros, en framos que no sean
mayores a los que, en un tumo de trabajo, se puedan tender, conformar y compactar.

El suelo se preparara hasia alcanzar el contenido de agua de compactaciéon que indique el proyecto o apruebe la
Dependencia y obtener homogeneidad en granulometria y humedad, extendiéndolo parciaimente e incorporandole el
agua necesaria para la compactacion, por medio de riegos y mezclados sucesivos, o eliminando el agua excedente.

Una vez preparado el suelo, se extendera cubriendo totaimente los planos horizontales del refuerzo, en capas sucesivas
sensiblemente horizontales, con el espesor sefialado en el proyecto o aprobado por la Dependencia, alcanzando la
parte superior de la linea de los elementos que se cologuen en la orilla del terraplén y se conformara de tal manera que
se obtenga una capa de material sin compactar de espesor uniforme.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, para el extendido del material cuando se
encuentren expuestas las piezas de refuerzo, se empleara equipo sobre neumaticos.

Una vez extendida y conformada, cada capa de suclo se compactara de tal forma gue se garantice una compactacion
uniforme en todo el ancho de la seccion reforzada, hasta alcanzar el grado indicado en el proyecto o aprobado por la
Dependencia.

L.a compactacion se hara longitudinalmente, de ias orillas hacia el centro en las tangentes y de! interior al exterior en las
curvas, con un traslape de cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada pasada.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, la compactacion en la franja de la orilla
exterior del terraplén en un ancho no menor de un (1) metro, se ejecutara con equipo manual, asegurando en cualquier
caso, la correcta alineacion de los elementos que se cologuen en la orilla del terraplén.

Entre capa y capa compactada se colocara el refuerzo como se indica la Fraccion G.3. de esta Norma.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, como parte final del terraplén se construira
la capa subyacente y, por tltimo, la capa subrasante, como se indica en 'a Norma N-CTR-CAR-1-01-009, “Terraplenes”.

3.- N-CTR-CAR-1-01-011/20 RELLENOS P.U.O.T.

Para la colocacion de rellenos se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucién de Obras. Los
trabajos de relleno se deberan iniciar tan pronto sea posible, especialmente cuando las condiciones de desplante total o
parcial de la estructura requieran proteccion. Los materiales que se utilicen para rellenos, cumpliran con lo establecido en la
dltima edicion de las Normas N-CMT-1-01, Materiales para Terraplén, asi como las Normas aplicables del Libro CMT,
Caracteristicas de los Materiales, salvo que la Dependencia indigue otra cosa.

Los materiales seleccionados procederan de los bancos que efija el Contratista. Se fomaran las precauciones ng
para evitar dafios en las estructuras u obras de drenaje durante el relleno de las excavaciongs. Los dafnos ocasionados
negligencia del Contratista de Obra seran reparados por su cuenta y costo,

El material se extendera en capas de manera simétrica, tanto respecto al eje transversal de la estructura como al gj
longitudinal y se compactara también simétricamente, a mano o con equipo manual.

Los rellenos se compactaran a un grado de compactacion de noventa (80) por ciento de su masa volumétrica seca maxima,
obtenida mediante la prueba AASHTO estandar.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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Para le ejecucion del rellenc de excavacion para estructuras, se deben considerar los aspeclos que contiens la Norma
NCTR-CAR-1-01-011/20 “Rellenos”.

D) LOSA.
1.- N-CTR-CAR-1-02-003/04 CONCRETO HIDRAULICO P.U.O.T.

Antes del colado del concreto hidraulico, toda la superficie por cubrir estard debidamente preparada, exenta de materias
extrafias, polvo o grasa. La superficie por cubrir se mantendra himeda desde el momenio en que se fermine la limpieza,
hasta la colocacién del concreto hidraulico.

El disefio de las obras falsas, cimbras y moldes sera responsabilidad del Contratista de Obra, las cuales tendran la rigidez
suficiente para evitar deformaciones debidas a la presion del concreto, al efecto de los vibradores y a las demas cargas y
operaciones correlativas al colado o que puedan presentarse durante la construccion. Ademas, las cimbras y moldes, seran
estancos para evitar la fuga de la lechada y de los agregados finos durante el colado y el vibrado.

El procedimiento que se utilice para la elaboracién del concreto hidraulico es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que el concreto cumpla
con los requerimientos de calidad, esiablecidos en el proyecto o aprobados por la Dependencia y atendera lo indicado en la
las Normas aplicables del Titulo 02. Materiales para Concreto Hidraulico, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, del
Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.

El concreto sera transportado por el Contratista de Obra al sitio de colado, con la manejabilidad requerida y evitando su
contaminacion, utilizando métodos y equipos que prevengan la segregacion o perdida de ingredientes.

Ef colado serd continuo hasta la terminacion del elemento estructural o hasta la junia de construccion que apruebe la
Dependencia.

Al terminar el proceso de colado, el concreto quedaré uniforme, estara libre de canalizaciones, depresiones, ondulaciones o
cualguier tipo de irregularidades.

Todas las superficies estaran exentas de bordes rugosidades, salientes u oquedades de cualquier clase y presentaran el
acabado gue apruebe la Dependencia, los alambres de amarre se cortaran al ras.

Se aplicaran riegos de agua sobre las superficies expuestas y los moldes, en cuanto dichos riegos no marquen huellas en
dichas superficies. Los riegos se aplicaran durante siete (7) dias.

2.- N-CTR-CAR-1-02-002/20 ZAMPEADO DE CONCRETO CICLOPEO f'¢=150 kgifcm2 P.U.O.T.

Previo a la construccion del zampeado, la superficie por recubrir estara debidamente terminada y libre de materias
extrafias. Por ningGin motivo se permitira la elaboracion de mezclas para el zampeado directamente sobre las superficies de
rodadura o acotamientos. El procedimiento que se utilice para el manejo de las mezclas, garantizara que durante su
fabricacién, manipulacion y aplicacién no se manche el pavimento.

El zampeado se construira en el lugar, del tipo, con las dimensiones y caracteristicas establecidas en el proyecto o
aprobadas por la Dependencia. E! tipo de concreto, su espesor ¥ tesistencia, serén los que establezcan el proyecto o
apruebe la Dependencia.

-
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3.- N-CTR-CAR-1-02-004/02 ACERO PARA CONCRETO HIDRAULICO P.U.O.T.

Previo al habilitado y cotocacion del acero, se limpiard para que esté libre de aceite, grasa, tierra, dxido, escamas,
hojeaduras o cualquier ofra sustancia extrafia. Antes de su utilizacion, se verificara gue el acero no tenga quiebres o
deformaciones de la seccion.

Las varilias de refuerzo se doblaran lentamente, en frio, para darles la forma que fije el proyecto o apruebe ia Dependencia,
cualquiera que sea su didmetro; solo se podran doblar en caliente cuande asi lo indique el proyecto o apruebe la
Dependencia. Cuando se trate de varilla torcida en frio no se permitira su calentamiento. Todas las varillas de refuerzo se
habilitaran con la longitud que fije el proyecto.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, en una misma seccion estructural no se
permitird empalmar mas del cincuenta (50) por ciento de las varillas de refuerzo.

A menos que el proyecto indique ofra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, los empalmes tendrdn una longitud de
cuarenta (40) veces el diametro, para varilla corrugada y de sesenta (60) veces e! diametro para varilla lisa. Los empalmes
se ubicaran en los puntos de menor esfuerzo de tensién.

No se permitiran los traslapes en lugares donde la seccion no permita una separacion libre minima de una vez y media el
tamario maximo del agregado grueso, entre el empalme y la varilla mas proxima.

Las varillas de refuerzo se colocaran en la posicion que fije el proyecto o apruebe la Dependencia y se mantendréan
firmemenie en su sitio durante el colado.

En losas, cuando se utilicen estribos, éstos rodearan a las varillas longitudinales y transversales de las capas de refuerzo y
quedaran firmemente unidos a ellas.

E! refuerzo mas proximo al molde quedara separado del mismo, a la distancia necesaria para cumplir con el recubrimiento
indicado en el proyecto o aprobado por la Dependencia, mediante el uso de separadores de acero o dados de concreto.

4.- N-CTR-CAR-1-01-003/11 CORTES P.U.O.T.

Para la construccion de cortes se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras.
Cuando la obra se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada, no se clasificara el material por cortar, siendo
esto responsabilidad exclusiva del Coniratista de Qbra.

Los cortes se ejecutaran de acuerdo con las lineas de proyecto y sin alterar las areas fuera de los limites de la
construccion, indicados por las lineas de ceros en el proyecto o aprobadas por la Dependencia.

Si asi lo indica el proyecto o lo ordena la Dependencia, los materiales producto del corte se utilizardn para construir
terraplenes o amoparlos reduciendo la inclinacidon de sus taludes. Los materiales provenientes de derrumbes o
deslizamientos recientes se retiraran del sitic de los frabajos para aprovecharse en el abatimiento de taludes o se
depositaran, al igual que el material sobrante de los cortes, en el sitio y forma que indique el proyecto o apruebe la
Dependencia, para evitar alteraciones al paisaje, a cuerpos de agua y favorecer el desamollo de vegetacion, asi como

no obstaculizar el drenaje natural.

5.- N-CTR-CAR-1-01-011/20 RELLENOS P.U.O.T.

Para la colocacion de rellenos se considerara lo sefialado en la Clausuta D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras. Los
trabajos de relleno se deberan iniciar tan pronto sea posible, especialmente cuando las condiciones de desplante total o
parcial de la estructura requieran proteccion. Los materiales que se utilicen para rellenos, cumpliran con lo estabiecido en la
dltima edicién de las Normas N-CMT-1-01, Materiales para Terraplén, asi como las Normas aplicables del Libro CMT,
Caracteristicas de los Materiales, saivo que la Dependencia indique ofra cosa.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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Los materiales seleccionados procederan de los bancos que elija el Contratista. Se tomaran las precauciones necesarias
para evitar dafios en las estructuras u obras de drenaje durante el relleno de las excavaciones. Los dafios ocasionados por
negligencia del Contratista de Obra seran reparados por su cuenta y costo.

El material se extenderd en capas de manera simétrica, tanto respecto al eje transversal de la estructura como al eje
longitudinal y se compactara también simétricamente, a mano o con equipo manual.

Los rellenos se compactaran a un grado de compactacion de noventa {90) por ciento de su masa volumétrica seca maxima,
obtenida mediante la prueba AASHTO estandar.

Para le ejecucién del relleno de excavacion para estructuras, se deben considerar los aspectos que contiene {2 Norma
NCTR-CAR-1-01-011/20 “Relfenos”.

6.- N-CTR-CAR-1-03-009/00 SUBDRENES P.U.O.T.

Para la construccion de los subdrenes, se considerara lo sefialado en la Clausula D. de 1a Norma N-LEG-3, Ejecucion de
Obras. Los trabajos seran suspendidos en el momento en que se presenten situaciones climaticas adversas y no se
reanudaran mientras éstas no sean las adecuadas, considerando que no se tendera ningan tramo de subdrén cuando la
excavacion se encuentre anegada.

Previo al inicio de los trabajos, se efectuara un premarcado de la zanja, de acuerdo con el {razo indicado en proyecto o
aprobado por la Dependencia.

Excavacién. La excavacion se realizara con el equipo y procedimientos adecuados para obtener una zanja con las
dimensiones y caracteristicas establecidas en el proyecto o aprobadas por la Dependencia. A menos que el proyecto
indique ofra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, el material de excavacion que cumpla con los requisitos para ser
utilizado posteriormente como relleno, se acamellonara a una distancia minima de sesenta (60) centimetros de la
excavacion. El material excavado que no pueda reutilizarse para relleno se retirara del lugar y se depositara en la forma y
sitio que indigue el proyecto o apruebe la Dependencia. Durante la excavacién se dara a las paredes un talud suficiente que
garantice su estabilidad o se incluira algin elemento o medio de proteccién equivalente que garantice la seguridad de las
personas que tengan que frabajar dentro de la excavacion.

Cama de filtro. Una vez terminada la excavacioén y previo a la colocacion de la tuberia, se tendera una cama de material de
filtro con el espesor y las caracteristicas establecidas en el proyecto o aprobadas por la Dependencia, considerando lo
establecido en la Norma N-CTR-CAR-1-01-011 “Rellenos”.

Instaiacion de tuberias. La tuberia se colocara en ia zanja con las perforaciones ubicadas en la parte inferior, realizadas
simétricamente con respecto al eje longitudinal del subdrén. Los tubos se colocaran desde aguas abajo hacia aguas arriba,
con su terminacion de campana hacla aguas arriba. La Dependencia revisara y aprobara toda la tuberia antes de rellenar la
excavacion.

Junteo de las tuberias. A menos gue el proyecto indigue otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, el mortero para junteo
entre tubos, conexiones y otras estructuras de drenaje, se elaborara con una {1) parte en volumen de cemento Portland por
dos (2) partes de arena. La cantidad de agua para esta mezcla sera la suficiente para producir un mortero trabajable. La
tuberia de concreto perforada se tendera con juntas cerradas y cuidando que cada tramo quede centrado con la camp
del tramo anterior. Cuando asi lo establezca el proyecto o lo apruebe la Dependencia, en tuberia de lamina corrugada de
acero perforada, con recubrimiento de asfalto, las secciones de tuberia se mantendran unidas con las bandas o
aditamentos conectores suministrados por el fabricante. Cuando asi lo establezca el proyecto o lo apruebe la Dependencia,
en tuberia de concreto poroso, la tuberia se unira con juntas de mortero. En tuberia de cloruro de polivinito (PVCY), las juntas
se realizaran de acuerdo con las especificaciones del fabricante, lo indicado en el proyecto o aprobado por la S
Dependencia. La tuberia de polietileno corrugado perforado, se instalara de acuerdo con las especificaciones del fabricante,
lo indicado en el proyecto o aprobado por la Dependencia. No se instalara ninguna tuberia con imperfecciones fisicas y no
se aceptara ningtin tramo que haya sido estirado mas del cinco (5) por ciento.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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Salidas. Cuando asi lo establezca el proyecto o lo apruebe la Dependencia, las salidas descargaran hacia el exterior
mediante tuberias de salida. Las salidas de subdrenes se construiran de manera que no queden sumergidas en agua, ni se
regrese el agua a su interior. A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, las salidas se
protegeran con rejillas o pantalias pesadas que prevengan actos de vandalismo y la enfrada de roedores.

Relleno. Después del tendido de los subdrenes y una vez inspeccionado y aprobado, se colocara el material de filtro a los
lados y sobre la tuberia, hasta el nivel indicado en el proyecto o el aprobado por la Dependencia, considerando lo
establecido en la Norma N-CTR-CAR-1-01-011 “Rellenos”. Si el proyecto no indica otra cosa o asi lo aprueba la
Dependencia, para las tuberias con perforaciones, el material de filtro se colocara desde una profundidad no menor a
quince (15) centimetros bajo la tuberia hasta rodearla lateralmente en una altura minima de quince (15) centimetros sobre
la clave de Ia misma, para luego apisonar el material de relleno restante, que sera material producto de la excavacion, a
menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia. El material de fittro se colocara en capas gue no
excedan los veinte (20) centimetros de espesor, humedeciéndolo y apisonandolo. Si la compactacién se realiza por medios
manuales, se colocaran capas de material suelto que no excedan quince (15) centimetros de espesor. A menos que el
proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, cuando el acomodo se realice utilizando medios mecanicos, el
espesor maximo de la capa de material sueito podra ser de hasta veinte (20} centimeiros.

7.- N-CTR-CAR-1-01-010/11 TERRAPLENES REFORZADOS, P.U.O.7.

Para la construccion de terraplenes reforzados se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3,
Ejecucion de Obras. Se delimitara la zona de desplante de! terraplén reforzado mediante estacas u otras referencias, de
acuerdo con lo indicado en el proyecto o aprobado por la Dependencia. Previo al inicio de los {rabajos, la zona de
desplante del terraplén reforzado estara debidamente desmontada, considerando lo sealado en la Norma N-CTR-CAR-
1-01-001, “Desmonte”. Cuando asi 1o establezca el proyecto o apruebe la Dependencia, se despalmaré de acuerdo con
lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-1-01-002, “Despalme”. A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo
apruebe la Dependencia, antes de iniciar la construccion de los terraplenes reforzados, se rellenaran los huecos
resuitantes de los trabajos de desmonte y despalme con material compactado, asimismo se compactara el terreno
natural o el despalmado, en el drea de desplante, en un espesor minimo de veinte (20) centimetros y a una
compactacién similar a la del terreno natural.

A menos que el proyecto indigue otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, sobre la superficie de desplante preparada
o una vez compactado el suelo de cada capa {endida y compactada como se indica en la Fraccion G.4. de esta Norma,
las piezas o elementos de refuerzo se colocaran de acuerdo con lo indicado en el proyecto o aprobado por la
Dependencia.

Ef tipo, las dimensiones y caracteristicas del refuerzo seran las fijadas en el proyecto o aprobadas por la Dependencia.

Cuando el proyecto indigue la colocacion de elementos para la contencion de! material mas préximo a las orillas
exteriores del terraplén reforzado o como paramento, éstos seran del tipo y se colocaran de acuerdo con lo establecido
en el proyecto o aprabado por la Dependencia.

El sueto para ka formacion del cuerpo del terraplien reforzado, proveniente de cortes o de bancos, se descargara sobre la
superficie donde se extendera, en cantidad prefijada por estacién de veinte (20) metros, en tramos que no sean
mayores a los que, en un turo de trabajo, se puedan tender, conformar y compactar.

El suclo se preparara hasta alcanzar el contenido de agua de compactacion que indique el proyecto o apruebe la
Dependencia y obtener homogeneidad en granulometria y humedad, extendiéndolo parcialmente e incorporandole
agua necesaria para la compactacién, por medio de riegos y mezclados sucesivos, o efiminando el agua excedente.

Una vez preparado el suelo, se extendera cubriendo totalmente los planos horizontales del refuerzo, en capas sucesivas
sensiblemente harizontales, con el espesor sefialado en el proyecto o aprobado por la Dependencia, alcanzando la
parte superior de Ia linea de los elementos que se coloquen en la orilla del terrapién y se conformara de tal manera que
se obtenga una capa de material sin compactar de espesor uniforme.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
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A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, para el extendido del material cuando se
encuentren expuestas las piezas de refuerzo, se empleara equipo sobre neumaticos.

Una vez extendida y conformada, cada capa de suelo se compactara de tal forma que se garantice una compactacion
uniforme en todo et ancho de la seccién reforzada, hasta alcanzar el grade indicado en el proyecto o aprobado por la
Dependencia.

La compactacion se hara longitudinalmente, de las orillas hacia el centro en las tangentes y del interior al exterior en las
curvas, con un traslape de cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada pasada.

A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, la compactacion en la franja de la orilla
exterior del terraplén en un ancho no menor de un (1) metro, se ejecutara con equipo manual, asegurando en cualquier
caso, la correcta alineacion de los elementos que se cologuen en la orilla del terraplén.

Entre capa y capa compactada se colocara el refuerzo como se indica la Fraccién G.3. de esta Norma.

A mengs que el proyecto indique ofra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, como parte final del terraplén se construira
la capa subyacente y, por ltimo, la capa subrasante, como se indica en la Norma N-CTR-CAR-1-01-008, “Temraplenes”.

8.- N-CTR-CAR-1-01-016/00 ANCLAS P.U.O.T.
Para la colocacion de anclas se considerara lo sefialado en la Cléusula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras.

TRABAJOS PREVIOS

Sistemas de seguridad: Los sistemas de seguridad durante la ejecucion de los frabajos son responsabilidad del Contratista
de Obra, por lo que antes de iniciar los trabajos debe implementarlos, por su cuenta y costo, de forma que garanticen la
integridad del personal. En ningtn caso s¢ permitira la ejecucion de ninguno de los procedimientos mientras no se cumpla
con lo establecido en este Inciso. Los atrasos en el programa de ejecucion detallado por concepto y ubicacion, que por este
motivo se ocasionen, seran imputables al Contratista de Obra. El Contratista de Obra proporcicnara al personal el equipo
adecuado para su proteccién, seglin el caso, como Cascos, anteojos inastillables, mascarillas contra el poivo, botas de
seguridad, ropa protectora, guantes, ameses y cinturones de seguridad, entre ofros.

Localizacian y trazo del barreno: Previo a la perforacion de los barrenos estos se ubicaran en el sitio mediante el auxilio de
trazos topograficos, con base en la distribucion espacial establecida en el proyecto.

BARRENACION

Las perforaciones se haran en funcion del diametro y tipo de ancla; se ejecutara sin interrupcién en la longitud y posicion
establecidas en el proyecto o aprobadas por la Dependencia. A menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la
Dependencia, las anclas se mantendran separadas del barreno al inyectar la lechada. Si durante el proceso de barrenacion
se presenta flujo de agua, se procedera a sellar el barreno, inyectandolo con el obturador colocado a un {1) metro antes del
punto donde se presento et flujo de agua, hasta alcanzar la presién de rechazo establecida en el proyecto o aprobada por la
Dependencia. Una vez terminada la inyeccion, se removera el obturador y se lavara o reparara e! framo para continuar la
perforacion del barreno hasta su profundidad total.

LAVADO DEL BARRENO

Los barrenos estaran libres de material colapsado, para asegurar que el ancla penetre en toda su longitud. Inmediatament
antes de colocar el ancla, el barreno perforado en roca se lavara con agua y aire a la presion suficiente para desalojar los
detritos de 'a perforacion hasta que el agua reforne limpia. Cuando el sistema de anclaje sea de tensi6n y no sea afectado,
se podra omitir este procedimiento, bajo responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra. Los barrenos en suelos sdlo
alojan anclas de friccion, por lo gue el procedimiento de lavado no se aplica.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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FABRICACION DE MEZGLAS

Las dosificaciones y preparacion de las mezclas que se utilizaran para la inyeccion, seran responsabilidad exclusiva del
Contratista de Obra, debiendo cumplir con la resistencia establecida en el proyecto o aprobada por la Dependencia. La
mezcla se mantendra en agitacion dentro del turbomezclador por un lapso no menor de dos (2) minutos, contado a partir de
que haya sido adicionado el dltimo componente, posteriormente se enviara a los agitadores de baja velocidad de las
estaciones de inyeccion, que funcionen como minimo a sesenta (60) revoluciones por minuto; las estaciones de inyeccién
se mantendran en agitacion mientras dure el proceso de inyectado o durante la vida util de la mezcla. El Coniratisia de
Obra podra solicitar a la Dependencia un ajuste en el tiempo de mezclado, previa demostracion mediante pruebas de
laboratorio ejecutadas en especimenes fabricados en el sitio y bajo las condiciones de la obra, de la obtencion de
resultados satisfactorios. La mezcla que permanezca en los agitadores durante un fiempo superior a una (1) hora se
desechara y no sera objeto de pago. El Contratista de Obra podra solicitar a la Dependencia un ajuste en este tiempo,
previa demostracion mediante pruebas de laboratorio ejecutadas en especimenes fabricados en el sitio y bajo las
condiciones de la obra, de la obtencién de resultados safisfactorios. No se utilizaran aditivos de fraguado rapido, causticos,
{éxicos, o inflamables.. No se permitira el uso de agitadores manuales para la preparacién de mezcias de mortero.

(A

COLOCACION DEL ANCLA EN EL BARRENO E INYECCION

La resistencia, longitud y arreglo o distribucién de las anclas seran los establecidos en el proyecto o aprobados por la
Dependencia; sin embargo, en tramos donde se presenten condiciones geologicas locales diferentes a las consideradas en
el proyecto que pongan en riesgo la integridad del talud o donde se presenten deformaciones excesivas no tolerables, el
Contratista de Obra, previa autorizacién de la Dependencia, podra colocar anclas en un arreglo y densidad diferentes a las
que establezca el proyecto. El ancla se habilitara y se preparara con los dispositivos necesarios para su aplicacion de
acuerdo con el sistema de anclaje a utilizar. Para sujetar el ancla de tension a la pared del talud se utilizara una tuerca
hexagonal y una placa de asiento aplicada sobre un relieve de concreto u otro material de endurecimiento rapido que
apruebe la Dependencia. La longitud de la cuerda estandar de la barra sera al menos dos (2) veces el diametro de ésta. A
menos que el proyecto indique otra cosa o asi lo apruebe la Dependencia, la placa metalica de asiento sera cuadrada, de al
menos quince (15) centimetros de lado y uno coma veintisiete (1,27) centimetros (1%") de espesor. Para anclas de tres (3) a
seis () metros de longitud se colocaran tres (3} secciones de centradores soldadas al ancla en forma alternada con
separacion de uno coma cinco (1,5) metros. Para anclas con longitud menor de tres (3) metros se colocaran come minimo
tres (3) secciones de centradores equidistantes soldados al ancla, 1a primera seccion se colocara a veinte (20) centimetros
a partir del inicio del barreno y la ultima a veinte (20) centimetros a partir de la punta de la varilia que va al fondo del mismo.
En anclas inyectadas con mortero, se instalara un dispositivo para verificar la inyeccion completa del barreno, cuya eleccion
y operaci6n sera responsabilidad exclusiva de! Contratista de Obra.

TENSADOQ DE ANCLAS
Las anclas que se disefien con precarga o pretensado deben ser precargadas o tensadas de acuerdo con lo establecido en
el proyecto o aprobado por la Dependencia.

PRUEBAS DE ANCLAS

Todas las anclas colocadas segun indique el proyecto o apruebe la Dependencia, seran probadas por el Contratista de
Obra para verificar su resistencia. Las primeras anclas probadas permitiran evaluar el procedimiento de colocacion y
maodificarlo en caso necesario. El costo que se genere por concepto de prueba de las anclas, no sera objeto de medicidn y
pago alguno, por lo que el Contratista de Obra lo considerara en su analisis de costos. Las anclas se probaran habiendo
transcurrido el tiempo necesario para el fraguado de la inyeccion, mediante la aplicacion de una carga maxima equivalent
al noventa (90) por ciento de la fuerza de disefio indicada en el proyecto. La carga se mantendra por un periodo minimo de
setenta y dos (72) horas y si al cabo de este lapso una (1) o mas anclas muestran relajacion de mas del quince (15) por
ciento de la carga inicialmente aplicada, se considera que el anclaje ha fallado y el Contratista de Obra probara un grupo
adicional de cinco (5) anclas. Si del segundo grupo, una o mas anclas probadas fallan, e! sistema de anclaje no podra ser
utilizado en la obra y debe verificarse la calidad de los materiales y la idoneidad del procedimiento constructivo, si ambos
son correctos, sera necesaria una modificacion del proyecto de anclaje.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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CONSERVACION DE LOS TRABAJOS Es responsabilidad del Contratista de Obra la conservacion de las anclas hasta que

hayan sido r recibidas por la Dependencia, junto con todo el tramo de carretera.
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