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Especificaciones generales y particulares para el proyecto: REHABILITACION DE LA CARRETERA JUCHITAN DE
ZARAGOZA - SANTA MARIA XADANI CON CONCRETO ASFALTICO, TRAMO DEL KM 3+680 AL KM 7+737, EN EL
MUNICIPIO DE SANTA MARIA XADANI

Nombre de la etapa: I@EHABILITAC!(')N DE LA CARRETERA JUCHITAN DE ZARAGOZA - SANTA MARIA XADANI
CON CONCRETO ASFALTICO, TRAMO DEL KM 3+680 AL KM 7+737, EN EL MUNICIPIO DE SANTA MARIA XADANI

I Consideraciones generales.

Antes de iniciar con los trabajos, !a Contratista debe cumplir con el sefialamiento de proteccion en obra de manera
obligatoria, fomande en cuenta el alineamiento, geometria y operacion del camino donde se realizaran los trabajos, de
acuerdo con lo establecido en la norma oficial mexicana NOM-086— SCT2- 2015 “Sefialamiento y dispositivos para
proteccion en zonas de obras viales™. Con objeto de no interrumpir la circulacién de vehiculos, deberz trabajarse por alas
en forma altemada, colocando el sefialamiento de proteccién en obras respectivo.

La contratista debe disponer durante todo el periodo de ejecucion de la obra, tanto en calidad como en cantidad, de los
medios e instalaciones para llevar a cabo su trabajo. La maquinaria, equipo y personal sean perfectamente identificables,
mediante logotipos de la constructora y vestuario de trabajo.

La contratista debera entregar invariablemente en archivo electrénico e impreso la siguiente documentacion:

A) Fotografias por cada actividad por concepto de obra yfo reparacion realizada, en donde se aprecie la situacién
antes, durante y después de haber ejecutado los frabajos, folografias tomadas del mismo punto de referencia,
distancia y ubicacion georreferenciadas, tomadas de forma horizontal. Cada una debera tener el nombre del
archivo, indicando con ¢! nombre de la etapa, la actividad realizada, el kildmefro donde se ubica el tramo, y la
palabra antes, durante o después segun sea el caso, los archivos deberan entregarse en formato de imagen
(*jpeg 6 .jpg) con una resolucién minima de 1.3 MP (1280x960 pixeles). Las imagenes digitales, deberan
agruparse en carpetas para cada tipo de actividad por concepto de obra y/o reparacion.

B) Numeros Generadores de obra debidamente referenciados, con sus claves segun catalogo.
C) Croquis de ubicacién de los trabajos.
D) Controles de calidad y pruebas de laboratorio.

+ Debera presentar Constancia de la verificacién del laboratorio expedida por la Unidad de Control de
Calidad de la Direccién de Proyectos y Control de Calidad de Caminos Bienestar, del laboratorio que
llevara a cabo el conirol de calidad de la obra por parte del Contratista.

e Se entregaran certificados de calidad de los materiales a utilizar para os conceptos de trabajo objeto del
contrato e indicados en el catdlogo de conceptos y en las especificaciones particulares de cada
estructura.

E) Andlisis, calculo e integracion de los impories correspondientes a cada requerimiento en funcion del catalogo de
conceplos.

La contratista debera de regirse por éstas especificaciones generales y particulares en funcion de cada framo, de la
superficie de rodamiento, en caso de algin cambio o madificacién de procedimiento constructivo debera dar aviso de
inmediato a la Residencia Regional de Caminos Bienestar, para evaluar los cambios y en su caso la autorizacion
correspondiente.

. Disposiciones que debe cumplir la constructora en materia delproteccion at ambiente y a los entornos
naturales de zona, monumentos, vestigios histéricos y art
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La contratista debera cumplir con la siguiente normatividad en materia ambiental.

A)

B)

C)

D)

Dar cabal cumplimento a los ordenamientos en vigor emanados de la “Ley General del Equilibrio Ecolégico y la
Proteccién al Ambiente”, por lo que debera tener un estricto control de no verter hidrocarburos en el suelo, cuerpos
de agua y drenaje durante la operacién y las actividades de mantenimiento del equipo que se utilice, durante la
ejecucion de las obras antes sefialadas.

Vigitara que su personal por ningdn motivo moleste, marque, cace o capture a la fauna silvestre y marina presente
y/o circundante en la zona de la obra.

Cumplir con las Normas técnicas relativas para controlar la emision a la atmosfera de gases y particulas sélidas
por las plantas de asfalto y de trituracion, se instalaran los equipos para el control de esas emisiones, a fin de que
se sitden dentro de los rangos permitidos.

Suspender de inmediato las obras o la explotacion de bancos de materiales, en caso de que se descubran
vestigios arqueol6gicos, histéricos o artisticos, dando aviso a las autoridades correspondientes.

Trabajos a ejecutar

Se debera considerar en la ejecucién los puntos siguientes:

A)

B}

©)

D)

E)

F)

Debera preverse en la ejecucion de los trabajos, utilizar de manera intensiva la mano de obra de la localidad y de
la region.

Los bancos para la extraccion de los materiales con los que se llevara a cabo los trabajos en las diferentes capas
estructurales de la carretera asi como en construccion y/o reparacion de obras de drenaje, deberan ser localizados
por el Confratista de obra, los materiales, deberan cumplir con lo indicado en las Normas del libro CMT,
“Caracteristicas de los Matenales”.

Debera garantizar la colocaciéon y mantenimiento del sefialamiento de proteccién de obra necesario para cada
actividad.

Para garantizar la calidad y los acabados de la obra, el Contratista de Obra realizara el control de calidad de fodos
los conceptos de obra, de acuerdo con lo indicado en la Norma N-CAL-1-01, “Ejecucion del Control de Calidad
Durante la Construccion o Conservacion”, la Unidad de Control de Calidad a cargo de la Direccién de Proyectos y
Contro! de Calidad, realizara pruebas aleatorias para verificar los resultados presentados a la Entidad.

Debera de apegarse a los lineamientos indicado en la Norma N-LEG-3 “Ejecucion de obras”, asi como considerar
el conjunto de criterios, métodos y procedimientos de las demas Normas aplicables que establece la Normativa
para la Infraestructura det Transporte.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista de obra y los
realizara de tal forma que no sufran alteraciones que ocasiones deficiencias en la calidad de la obra, tomando en
cuenta lo establecido, en lo que corresponda a las leyes y reglamentos de proteccién ecologica vigentes.

En lo relativo a la construccion se realizaran las siguientes partidas de trabajo:

A)

PAVIMENTOS.

1.- N-CSV-CAR-3-02-005/20 CARPETA ASFALTICA DE GRANULOMETRIA DENSA P.U.O.T.

2 - N-CSV-CAR-2-02-003/16 BACHEO SUPERFICIAL AISLADO P.U.O.T.

3.- N-CSV-CAR-2-02-004/15 BACHEO PROFUNDO AISLADO P.U.O.T.

4.- N-CSV-CAR-2-02-002M15 SELLADO DE GRIETAS AISLADAS EN G S ASFALTICAS P.UOT.
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B) SENALAMIENTO.
1.- N-CTR-CAR-1-07-001/23 MARCAS EN EL PAVIMENTO P.U.O.T.
2.- N-CTR-CAR-1-07-005/00 SENALES VERTICALES BAJAS P.U.O.T.

A) PAVIMENTOS.

Los trabajos a ejecutar en esta partida tienen como objetivo, consiruir una superficie de rodadura firme y confortable que
brinde sequridad al transito vehicular previsto en la vialidad, por lo que, se contempla llevar a cabo las acciones necesaria
para alcanzar este fin, de acuerdo al siguiente procedimiento de construccion.

1.- N-CSV-CAR-3-02-005/20 CARPETA ASFALTICA DE GRANULOMETRIA DENSA P.U.O.T.

DEFINICION: Las carpetas asfalticas de granulomeiria densa son aquellas que se construyen sobre un pavimento existente
o para sustituir la carpeta asfaltica deteriorada existente, mediante el tendido y compactacion de una mezcla de materiales
pétreos de granutometria densa o continua, cemento asfaltico, modificado o no, utilizando generalmente calor como
vehiculo de incorporacion, con la finalidad principal de reforzar la estructura del pavimento, ademés de restablecer o
mejorar las caracteristicas de comodidad y seguridad de la superficie de rodadura.

Las carpetas asfaiticas con mezcla en caliente son aquellas que se construyen mediante el tendido y compactacion de una
mezcla de materiales pétreos de granulometria densa y cemento asféltico, para proporcionar al usuario una superficie de
rodadura uniforme, bien drenada, resistente al derrapamiento, comoda y segura, tienen la funcion estructural de soportar y
distribuir la carga de los vehiculos hacia las capas inferiores del pavimento.

EJECUCION: Los materiales que se utilicen en la construccion de carpetas asfélticas con mezcia en caliente, cumpliran con
lo establecido en las Normas N-CMT-4-04/17, “Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas”, N-CMT-4-05-003/16 “Calidad
de Mezclas Asfalticas para Carreteras” y N-CMT-4-05-004/18, “Calidad de Cementos Asfalticos segun su Grado de
Desempefic (Gp)”, salvo que la dependencia indique otra cosa. Los materiales pétreos procederan de los bancos que elija
el Contratista de Obra.

El equipo que se utilice para la construccién de carpetas de aranulometria densa con mezcla en caliente, serd una
pavimentadora autopropulsada tipo Finisher, de tai manera que ss obtenga una capa de material sin compactar de espesor
uniforme, el cual debera tenerse en estado ptimo para obtener la calidad especificada en el proyecto o aprobada por la
Dependencia, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de ejecucion detallado por
concepto y ubicacion, conforme al programa de utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su
seleccion. Dicho equipo estara mantenido en 6ptimas condiciones de operacion durante el tiempo que dure la cbra y seré
operado por personal capacitado.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y los
realizara de forma tal que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo
establecido en las Normas N-CMT-4-04, Materiales Pétreas para Mezclas Asfélticas, N-CMT-4-05-003, Calidad de Mezclas
Asfélticas para Carreteras y N-CMT-4-05-004, Calidad de Cementos Asfalticos seguin su Grado de Desempefio (PG), que
procedan. Se sujetaran, en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecologica vigentes.

Para la construccién de carpetas de granulometria densa se considerar4 io sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-
3, Ejecucion de Obras.

inmediatamente antes de la construccion de la carpeta de granulometria densa, la superficie de la carpeta sobre la que se
colocara, estara debidamente preparada, exenta de basura, piedras, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico,
sin irregularidades o depresiones y reparados satisfactoriamente los baches que hubieran existido. No se permitira la
construccion sobre tramos que no hayan side previamente aceptados por la Dependencia:

El procedimiento que se utilice para la elaboraci6n de la mezcla asfaltica es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para €l manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que la mezcla cumpla
con los reguerimientos establecidos en el proyecto o aprobados por la Dependencia y atendera lo indicado en la Norma N-
CMT-4-05-003/16, Calidad de Mezclas Asfalticas para Carreteras.

s¢l revisara que esta dltima se
R-1-04-002/11, inciso H.2,
irregularidades.

encuentre dentro de las lineas y niveles correctos segln lo indicado en la noma N-

Para la colocacién de carpeta asfaltica sobre la superficie terminada de base hidréul{c;?
debera estar exenta de basura, piedras, polvo, grasa o encharcamientos de material asfalti
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Antes de iniciar e! tendido de 'a carpeta, se aplicara un riego de liga con Emulsion Asfaltica de Rompimiento Rapide a razon
de 0.7 It/m2, de acuerdo con lo indicado en la Norma N-CTR-CAR-1 -04-005/15, “Riego de liga”.

Después de elaborada la mezcla asfaltica, se extenderd y se conformara con una pavimentadora autopropulsada tipo
Finisher, de tal manera que se obtenga una capa de material sin compactar de espesor uniforme.

Inmediatamente después de tendida la mezcla asfaltica, sera compactada al 100%. La compactacion se hara
longitudinalmente a la carretera, de las orillas hacia el centro en las tangentes y del interior al exterior en las curvas, con un
traslape de cuando menocs la mitad del ancho del compactador en cada pasada, para obtener una capa de material
compacto de cinco (5) centimetros de espesor.

El Contratista de Obta determinara, la temperatura adecuada para el mezclado, tendido y compactacién de la mezcla
asfaltica en caliente. En el caso de emplear asfaltos modificados, el proveedor del mismo indicara al Contratista de Obra,
las temperaturas adecuadas de mezclado y compactacion para su producto.

Para que la carpeta asfaltica carpeta de granulometria densa pueda ser aceptada por la dependencia, el alineamiento,
perfil, seccion, espesor y compactacion, deben cumplir con lo indicado en el Inciso H.2 de la norma N-CSV-CAR-3-02-
005/20 “Carpeta Asfalfica de Granulometrfa Densa’.

MEDICION: Guando la construccion de carpetas asfélticas de granulometria densa se contrate a precios unitarios por
unidad de obra terminada y sea ejecutada conforme a lo indicado en esta Norma, a satisfaccién de la Dependencia, se
medira segun lo sefialado en la Clausula E. de ia Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras, para determinar el avance o la
cantidad de trabajo realizado para efecto de pago, tomando como unidad el meiro clbico de carpeta terminada, con
aproximagcion a la unidad.

BASE DE PAGO: El pago seré unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato este precio unitario incluye
lo sefialado en la Norma N-CSV-CAR-3-02-005/20 “Carpeta Asféltica de Granulometria Densa”.

2.- N-CSV-CAR-2-02-003/16 BACHEO SUPERFICIAL AISLADO P.U.O.T.

DEFINICION: El Bacheo superficial aislado es el conjunto de actividades que se realizan para reponer una porcién de 1a
carpeta asfélfica que presenta dafios como oquedades por desprendimiento o desintegracion inicial de los agregados, en
zonas localizadas y relativamente pequefias, cuando la base del pavimento se encuentra en condiciones estables y sin
exceso de agua. Se considera bacheo superficial aislado cuando las areas afectadas tengan una extensién menor de cien
(100) metros cuadrados, por cada siete mil (7.000) metros cuadrados de pavimento.

EJECUCION: Los materiales que se utilicen para el bacheo superficial aislado, cumpliran con lo establecido en las Normas
N-CMT-4-04/17, “Materiales Pétreos para Mezclas Asfaliicas™; N-CMT-4-05-001/22, “Calidad de Materiales Asfalticos™, N-
CMT-4-05-002/086, “Calidad de Materiales Asfalticos Modificados”; CMT-4-05-003/16, Calidad de Mezclas asfalticas para
Carreteras y N-CMT-4-05-004/18, Calidad de Cemento Asfaltico segin su Grado de Desempefio (PG), salvo que la
Dependencia indique ofra cosa. Los materiales pétreos procederén de los bancos que elija &l Contratista de Obras.

El equipo que se utilice para el bacheo superficial aislado, sera el adecuado para obtener la calidad especificada por la
Dependencia, en cantidad suficiente para producir el volumen aprobado por la misma y conforme con el programa de
utilizacién de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su seleccion. Dicho equipo serd mantenido en
optimas condiciones de operacion durante el tiempo que dure la obra y sera operado por personal capacitado

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y los
realizara de forma fal gue no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo
establecido en la (ltima edicidn de las Normas N-CMT-4-04, Materiales Petreos para Mezclas Asfaiticas; N-CMT-4-05-001,
Calidad de Materiales Asfalticos, N-CMT-4-05-002, Calidad de Materiates Asfalticos Modificados; N-CMT-4-05-003, Calidad
de Mezclas Asfalticas para Carreteras y N-CMT-4-05-004, Calidad de Cementos Asfélticos segln su Grado de Desempefio
(PG). Se sujetaran en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecologica vigentes.

Antes de iniciar el bacheo superficial, el Contratista de Obra debe instalar las sefales y dispositivos de seguridad, asi como
contar con el personal, que se requieran conforme lo indicado en las Norma N-PRY-CAR-10-03-001/21, “Ejecucién de
Proyectos de Sefalamiento y Dispositivos para Proteccion en Obra”.

Sobre la superficie de la carpefa asfiltica existente, se delimitara con pintura las area
seran de fomna rectangular con dos de sus lados perpendiculares al eje de la carreter
con un margen de cincuenta (50) centimetros hasta las partes afectadas.
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Una vez delimitado el bache, se efectuara el corte perimetral de las areas marcadas en la carpeta, con una maquina
cortadora de disco, para lograr que las paredes de la excavacién sean verticales y evitar dafios a la carpeta fuera del drea
afectada.

Después del corte, desde la carpeta hasta la profundidad que apruebe la Dependencia, se retirara desde el interior hacia el
perimetro del area afectada, empleando para ello herramienta adecuada, martillos neuméaticos, escarificadores u otro
procedimiento que no dafie el pavimento fuera de dicha area.

Antes de iniciar la reposicién de la carpeta, la superficie de la base estara debidamente conformada y compactada hasta
alcanzar un grado de compactacion minimo del cien (100) por ciento respecto a la masa volumétrica seca maxima obtenida
en la prueba AASHTO modificada, exenta de materias extraiias, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico.
Sobre la superficie de la base compactada y en las paredes de la excavacion se aplicara un riego asfaltico ligero y uniforme
con una emulsion de rompimiento rapido (ECR-60), a razén de uno coma dos (1,2) litros por metro cuadrado. El
procedimiento que se utilice para la elaboracitn de la mezcla es responsabilidad del Contratista de Obra, teniendo los
cuidados necesarios en el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que la mezcla cumpla con los
requerimientos de calidad aprobados por la Dependencia y atendiendo lo indicado en la Norma N-CMT-4-05-003, Calidad
de Mezclas Asfalticas para Carreteras.

La mezcla asfaltica en caliente se extendera de las orillas del drea dafiada hacia el centro para evitar la segregacién, en
cantidad suficiente y utilizando la herramienta adecuada para enrasar la superficie, para que, una vez compactada, la
superficie terminada quede uniforme y al mismo nivel que el resto de la carpeta. No se permitira el tendido de la mezcla si
existe segregacion y ésta no sera objeto de medicion y pago.

La compactacion se iniciaré cuando su temperatura sea de cien (100) grados Celsius como minimo, y se terminara a una
temperatura minima de ochenta y cinco (85) grados Celsius. La compactacion de la mezcla asfaltica se hara hasta alcanzar
el cien (100) por ciento de la masa volumétrica maxima, obtenida en la prueba Marshaill.

Para la construccion del bacheo profundo, se deben considerar los aspectos que contiene la Norma N-CSV-CAR-2-02-
003/16 “Bacheo Superficial Aislado”.

MEDICION: Cuando el bacheo superficial aislado se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y sea
ejecutado conforme a lo indicado en esta Norma, a satisfaccion de la Dependencia, se medira segln lo sefialado en la
Clausula E. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras, para determinar el avance o fa cantidad de trabajo realizado para
efecto de pago, tomando como unidad el metro cibico de bacheo superficial aislado terminado, segun el tipo de mezcla
asfaltica utilizada, con aproximacion a un décimo (0,1).

BASE DE PAGO: Cuando el bacheo superficial aislado se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y sea
medido de acuerdo con lo indicado en la Clausula 1. de esta Norma, se pagara al precio fijado en el contrato para el metro
clibico de bacheo superficial aislado terminado, segun el tipo de mezcla asfaitica utilizada. Estos precios unitarios, conforme
a lo indicado en la Clausula F. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras, incluyen lo que corresponda por. Valor de
adquisicion o produccion de la mezcla asfaitica y del material para el riego asfaitico. Carga, transporte y descarga de la
mezcla y del material para el riego asféltico hasta el sitio de su utilizacion y cargo por almacenamiento. Levantamiento de
dafios sobre la carpeta mediante inspeccién visual y delimitacion con pintura de las areas por reparar. Corte con disco y
remocion de la carpeta asfiltica dafiada. Carga, transporte y descarga de los residuos qgue se obfengan a los
almacenamientos temporales y a los bancos de desperdicios, asi como su extendido y tratamiento en dichos bancos, en la
forma que apruebe la Dependencia. Recompactacion, barrido y limpieza de la superficie descubierta de la base. Aplicacién
del riego asfaltico. Tendido y compactacién de la mezcla. Barrido v limpieza de la superficie del pavimento una vez
terminados los trabajos de bacheo superficial aislado conforme a lo indicade en la Norma N-CSV-CAR-2-02-001, ‘Limpieza
de la Superficie de Rodadura y Acotamientos”. La instalacion del sefialamiento y dispositivos para proteccion en ka zona de
obra, conforme con la Norma N-CSV-CAR-2-05-011, “Instalacion de Sefialamiento y Dispositivos para Profeccion en Qbras
de Conservacion”. El equipo de alumbrado y su operacién. Los tiempos de los vehiculos empleados en los transpories de
todos los materiales y residuos, durante las cargas v las descargas; y todo lo necesario para la correcta ejecucion de este
concepto.

3.- N-CSV-CAR-2-02-004/15 BACHEO PROFUNDOQ AISLADO P.U.O.T. .

/
W |

DEFINICION: El Bacheo profundo aislado es el conjunto de actividades que se realizgn yara reponer una porcién de
pavimento asfaltico que presenta dafios como deformaciones y oquedades por desprendimi esintegracion, en zonas
localizadas y relativamente pequefias, cuando las capas subyacentes del pavimento se| ntran en condiciones
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inestables o con exceso de agua. Se considera bacheo profundo aisladoe cuando las areas afectadas tienen una extensién
menor de cien (100) metros cuadrados, por cada siete mil (7.000) metros cuadrados de pavimento.

EJECUCION: Los materiales que se utilicen para la ejecucion del bacheo profundo aislado, cumpliran con lo establecido en
la altima edicion de las Normas N-CMT-4-02-002, Matetiales para Bases Hidraulicas, N-CMT-4-04, Materiales Pétreos para
Mezclas Asfalticas, N-CMT-4-05-001, Calidad de Materiales Asfalticos, N-CMT-4-05-002, Calidad de Materiales Asfalticos
Modificados y N-CMT-4-05-004, Calidad de Materiales Asfalticos Grado PG, salvo que fa Dependencia indigue otra cosa.

El equipo que se utilice para el bacheo profundo aislado, sera el adecuado para obtener la calidad especificada por la
Dependencia, en cantidad suficiente para producir el volumen aprobado por la misma y conforme con el programa de
utilizacién de magquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su seleccion.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva de! Contratista de Obra y los
realizara de forma tal que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo
establecido en la uitima edicion de las Normas N-CMT-4-02-002, Materiales para Bases Hidraulicas, N-CMT-4-04,
Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas, N-CMT-4-05-001, Calidad de Materiales Asfalticos, N-CMT-4-05-002, Calidad
de Materiales Asfalticos Modificados, N-CMT-4-05-003, Calidad de Mezclas Asfélticas para Carreteras y N:CMT-4-05-004,
Calidad de Materiales Asfalticos Grado PG. Se sujetaran en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion
ecologica vigentes.

Sobre la superficie de la carpeta asféltica, se delimitaran con pintura las areas por reparar identificadas en el levantamiento
de dafios previamente aprobado. Las demarcaciones seran de forma rectangular con dos de sus lados perpendiculares al
eje de la carretera, donde el bache quedara inscrito, con un margen de cincuenta (50) centimetros desde el limite de la
demarcacion hasta las partes afectadas. Una vez delimitado el bache, se efeciuara el corte perimetral de las areas
marcadas en la carpeta, con una maquina cortadora de disco, para lograr que las paredes de la excavacién sean verticales
y evitar dafios a la carpeta fuera del area afectada. Después del corte, desde la carpeta hasta una profundidad de diez (10)
centimetros por debajo de la Ultima capa por reponer, el pavimento dafiado se refirara desde el interior hacia el perimetro
del 4rea afectada, empleando para ello herramienta adecuada, martillos neuméticos, escarificadores u ofro procedimiento
gue no dafie el pavimento fuera de dicha area. La excavacion quedara con el fondo nivelado libre de residuos del
pavimento demolido, particulas sueltas o de cualquier otra materia extrafia. El fondo de la excavacion se recompactara
empleando equipo vibratorio adecuado, hasta alcanzar un grado de compactacién minimo del cien (100) por ciento respecto
a la masa volumétrica seca maxima obtenida en la prueba AASHTO estandar.

Los materiales para la reposicién de la capa de base hidraulica, subyacente a la carpeta asfaltica, se colocara con el
contenido de agua 6ptimo de compactacién, en capas con espesor no mayor que aquel que el equipo sea capaz de
compactar, como se indica en la Fraccién G.9 de esta Norma, con la calidad que cumpla lo establecido por la Norma
N-CMT-4-02-002, Materiales para Bases Hidrauticas, y compactada al cien por ciento (100%) de su masa volumétrica seca
maxima (PVSM) obtenida en la prueba compactacion dinamica modificada/AASHTO modifica, citada en el manual
M.MMP.1.09/22, Prueba de Compactacion Dinamica.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion de la mezcla asfaltica, es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo del proceso, para que la mezcla cumpla con los
requerimientos de calidad establecidos en la Norma N-CMT-4-05-003M16, “Calidad de las Mezclas Asfalticas para
Carreteras”.

Inmediatamente antes de iniciar a reposicién de la carpeta, la superficie de la base estara debidamente conformada vy
compactada, exenta de materiales sueltos, basura, piedras, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico. Sobre la
superficie compactada de la capa subyacente a la carpeta y en las paredes del corte se aplicara un riego asféltico ligero y
uniforme con una emulsion de rompimiento rapido (ECR-60), a razén de uno coma dos (1,2) litros por metro cuadrado. La
mezcla asfaitica en caliente, se tendera con una temperatura minima de ciento diez (110) grados Celsius, la compactacion
se iniciara cuando su temperatura sea de cien (100) grados Celsius como minimo, y se terminarad a una temperatura
minima de ochenta y cinco (85) grados Celsius. Si inmediatamente antes de ser tendida, su temperatura es de cinco (5)
grados Celsius o mas, por debajo de la temperatura minima de tendido, esa mezcla sera rechazada y no sera objeto de
medicién y pago.

de obra terminada y sea
ir4a segun lo sefialado en la
d de trabajo realizado para
a psféltica y de la carpeta

MEDICION: Cuando el bacheo profundo aislado se contrate a precios unitarios por unid
ejecutado conforme a lo indicado en esta Norma, a satisfaccion de la Dependencia, se;me
Clausula E. de la Norma N-LEG-3, Ejecucién de Obras, para determinar el avance o la nti
efecto de pago, considerando lo siguiente: La reposicion de las capas subyacentes a |
asfaltica se medira tomando como unidad el metro clbico, con aproximacion a un decimo|(0,1).

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD




=R ‘ )4\, CAMINOS GOBIERNO DEL ESTADO DE OAXACA
HEsY | KY* siewesTar

CAMINOS BIENESTAR
DIRECCION DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
DEPARTAMENTO DE INGENIERIA DE COSTOS Y PRESUPUESTOS

ﬁ

BASE DE PAGO: Cuando el bacheo profundo aislado se confrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y sea
medido de acuerdo con lo indicado en la Clausula |. de esta Nomrma, se pagara conforme a lo indicado en la Clausula F. de
la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras, considerando lo siguiente: La reposicién de las capas subyacentes a la carpeta
asféltica en el espesor que indica el proyecio, y la reposicion de la carpeta asfaltica en el espesor que indica el proyecto, se
pagaran al precio fijado en el contrato para el metro cibico. Este precio incluye lo que corresponda por: Valor de
adquisicion o produccién de los materiales para la base, incluyendo, en su caso, el cemento o la cal; permisos de
explotacion de bancos de agua, asi como la extraccién del agua; incorporacion y mezciado del cemento o la cal y del agua;
carga, transporte y descarga de todos los materiales, solos y mezclados, hasta el sitio de su utilizacion y cargo por
almacenamiento. Levantamiento de dafios sobre la carpeta mediante inspeccion visual y delimitacion con pintura de las
areas por reparar. Corte con disco y remocion de las capas dafiadas del pavimento. Carga, transporte y descarga de los
residuos que se obtengan a los almacenamientos temporales y a los bancos de desperdicios, asi como su extendido y
tratamiento en dichos bancos, en la forma que apruebe la Dependencia. Recompactacién dei fondo de la excavacion.
Tendido y compactacién de la base, a los grados establecidos en el Inciso G.9.2. de esta Norma. Afinamiento de la base
compactada. La instalacién del sefialamiento y dispositivos para proteccion en la zona de obra, conforme con la Norma N-
CSV-CAR-2-05-011, Instalacion de Sefialamiento y Dispositivos para Proteccion en Obras de Conservacion. El equipo de
alumbrado y su operacion. Los tiempos de los vehicules empleados en los transportes de todos los materiales y residuos
durante las cargas y las descargas y todo lo necesario para la correcta ejecucion de este concepto. Este precio incluye lo
que corresponda por: Valor de adquisicién o produccion de la mezcla asfaliica y del material para el riego asfaltico. Carga,
transporte y descarga de la mezcla y del material para el riego asféiltico hasta el sitio de su utilizacién y cargo por
almacenamiento. Barrido y limpieza de la superficie sobre la gue se repondra la carpeta asféltica. Aplicacion del riego
asfaltico. Tendido y compactacién de la mezcla, al grado establecido en el Inciso G.9.4. de esta Norma. Barrido y limpieza
de la superficie del pavimento una vez terminados los trabajos de bacheo profundo aislado, segln lo indicado en la Norma
N-CSV-CAR-2-02-001, Limpieza de la Superficie de Rodadura y Acotamientos. La instalacion del sefialamiento y
dispositivos para proteccion en la zona de obra, conforme con la Norma N-CSV-CAR-2-05-011, Instalacién de
Senalamiento y Dispositivos para Proteccion en Obras de Conservaci6n. El equipo de alumbrado y su operacion. Los
tiempos de los vehiculos empleados en los transportes de todos los materiales durante las cargas y las descargas y fodo lo
necesario para la correcta ejecucion de este concepto.

4.- N-CSV-CAR-2-02-002/15 SELLADO DE GRIETAS AISLADAS EN CARPETAS ASFALTICAS P.U.O.T.

DEFINICION: Es el conjunto de actividades necesarias para sellar grietas de hasta un (1) ceniimetro de abertura, que se
manifiesten en forma aislada en carpetas asfélticas, con el proposito de prevenir la entrada de cuerpos extraiios y del agua
proveniente de escurrimientos superficiales, hacia las capas inferiores que integran la estructura del pavimento, evitando
asi la consecuente pérdida de resistencia, degradacion o deterioro.

MATERIALES: Los materiales que se utilicen para el sellado de grietas aisladas en carpetas asfalticas pueden ser
morteros, materiales asfaiticos o productos especiales. En su caso, cumpliran con lo establecido en las Normas N-CMT-4-
04, Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas, N-CMT-4-05-001, Calidad de Materiales Asfalticos y N-CMT-4-05-004,
Calidad de Materiales Asfalticos Grado PG, salvo que la Dependencia indique otra cosa. No se aceptara el suministro y
utilizacién de materiales que no cumplan con lo indicado en la Fraccion D.1. de esta Norma, ni aun en el supuesto de que
seran mejorados posteriormente en el lugar de su utilizacion por el Contratista de Obra. Si en la ejecucion del trabajo y a
juicio de la Dependencia, los materiales presentan deficiencias respecto a las caracieristicas establecidas como se indica
en la Fraccion D.1. de esta Norma, se suspendera inmediatamente el trabajo en tanto que el Contratista de Obra los corrija
por su cuenta y costo. Los atrasos en el programa de ejecucion detallado por concepto y ubicacion, que por este motivo se
ocasionen, seran imputables al Contrafista de Obra.

EQUIPO: E! equipo que se utilice para el sellado de grietas aisladas en carpetas asfélticas, sera el adecuado para obtener
la calidad especificada por la Dependencia, en cantidad suficlente para sellar la superficie d&terminada por ka misma y
conforme con el programa de utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su seleccion. Dicho
equipo sera mantenido en éptimas condiciones de operacién durante el tiempo que duren los trabajos ¥ sera operado por
personal capacitado. Si en la ejecucion del trabajo y a juicio de la Dependencia, el equipo presenta deficiencias o no
produce los resultados esperados, se suspendera inmediatamente el irabajo en tanto que el Coptratista de Obra corrija las
deficiencias, lo reemplace o sustituya al operador. Los afrasos en el programa de ejecucion|detallado por concepto y
ubicacion, que por este motivo se ocasionen, seran imputables al Contratista de Obra.
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TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO: Ei transporte y almacenamiento de todos los materiales y productos son
responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de forma tal que no sufran alteraciones que ocasionen
deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en las Normas N-CMT-4-04, Materiales Pétreos para
Mezclas Asfalticas, N-CMT-4-05-001, Calidad de Materiales Asfalticos, N-CMT-4-05-002, Calidad de Materiales Asfalticos
Modificados, N-CMT-4-05-003, Calidad de Mezclas Asfélticas para Carreteras y N-CMT-4-05-004, Calidad de Materiales
Asfalticos Grado PG, y considerando las recomendaciones del fabricante en el caso de productos comerciales. Se sujetaran
en lo que corresponda, a fas leyes y reglamentos de proteccion ecologica vigentes.

EJECUCION: Para el sellado de grietas aisladas en carpetas asfalticas se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la
Morma N-LEG-3, Ejecucion de Obras.

Preparacion de los materiales de sellado. La preparacion y manejo de los materiales que se empleen en el sellado de
grietas aisladas en carpetas asfélticas, es responsabilidad del Coniratista de Obra, y se haran considerando 1o siguiente;
Cuando se utilice mortero asfaltico, éste tendra una dosificacién gque cumpla con la calidad indicada por la Dependencia.
Cuando se ulilicen cementos asfalficos, se calentaran para que tengan una temperatura de aplicacion minima de ciento
cuarenta (140) grados Celsius. Cuando se utilicen productos de tipo comercial, se prepararan conforme a las instrucciones
que proporcione ¢l fabricante y apruebe la Dependencia.

Condiciones climaticas. Los trabajos seran suspendidos en el momento en que se presenten sifuaciones climaticas
adversas y no se reanudaran mientras éstas no sean las adecuadas, considerando que no se sellaran grietas en las
siguientes condiciones: Sobre superficies con agua libre o encharcada. Cuando esté lloviendo. Cuando la temperatura
ambiente o de la carpeta sea menor o igual que trece (13) grados Celsius y se vayan a utilizar materiales o productos
asfalticos que se apliquen en caliente.

Trabajos previos. Antes de iniciar los trabajos de sellado de grietas aisladas en carpetas asfalticas, el Contratista de Obra
instalara las sefales y los dispositivos de seguridad que se requieran conforme a lo indicado en la Norma N-PRY-CAR-10-
03-001, Ejecucion de Proyectos de Sefialamiento y Dispositivos para Proteccion en Obras, como se indica en la Norma N-
CSV-CAR-2-05-011, Instalacion de Sefialamiento y Dispositivos para Proteccién en Obras de Conservacion y contara con
los bandereros gue se requieran, considerando por lo menaos cuairo (4), tomando en cuenta todo lo referente a
sefialamiento y seguridad que establece la Clausula D. de fa Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras. En ningln caso se
permitira la ejecucion de los trabajos de sellado de grietas aisladas en carpetas asfélticas mientras no se cumpla con lo
establecido en este Inciso. Los atrasos en el programa de ejecucion detallado por concepto y ubicacion, que por este
motivo se ocasionen, seran imputables al Contratista de Obra. Inmediatamente antes del sellado, la grieta por tratar estara
limpia, exenta de materiales sueltos, basura, piedras, grasa, polvo o humedad excesiva. Para tal objeto se limpiaran
enérgicamente las caras interiores de la grieta, empleando cepillos de cerda y aire comprimido, segin se requiera. Cuando
por cualquier circunstancia se suspenda la colocacion del sello, antes de colocar éste, la grieta se limpiara nuevamente.
Cuando se utilice una emulsién asfaltica en frio o un mortero asféltico con emulsion, previo a su aplicacion, se hara un
rociado ligero de agua en las caras interiores de la grieta, para propiciar su enfriamiento y evitar el rompimiento prematuro
de la emulsién. Cuando se utilice cemento asfaltico o materiales para sellado aplicados en caliente, las paredes de la grieta
estaran totalmente secas al momento de colocar el material.

Aplicacion. Al momento de su aplicacién, el material o producto para sellado presentara la viscosidad adecuada para fluir
libremente a través de las grietas, Para la aplicacion, se emplearan dispositivos adecuados con boguillas cuyas
dimensiones sean congruentes con la abertura de las grietas por tratar; las boquillas se mantendran limpias para evitar a
presencia de residuos. Se pueden utilizar procedimientos distintos, previa autorizacion de ta Dependencia. La aplicacion del
material se hara distribuyéndolo en toda la extension de la grieta, evitando al maximo excederse en la cantidad aplicada.
Los excedentes del material vertido se eliminaran, utilizando rasquetas o enrasadores, provistos de allanaderes de goma o
de neoprenoc. No se aceptara la segregacion, los grumos o el rompimienio anticipadeo de los materiales o productos por
aplicar. Una vez aplicado el producto, se evitar el transito vehicular sobre la superficie recién tratada, hasta que el material
de sellado haya fraguado, para evitar que sea desprendido. El tiempo de fraguado es responsabilidad del Coniratista de
Obra y lo estimara en campo, de acuerdo con las condiciones climaticas y el tipo de material utilizago.

uniforme, sin rebordes

Acabado. Una vez concluido el sellado de la grieta, la superficie de rodadura presentara un
que impidan el libre escurimiento superficial del agua sobre la carpeta.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
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Medidas de mitigacién del impacto ambiental. Durante el sellado de grietas aisladas en carpetas asfaiticas, el Contratista de
Obra tomara las precauciones necesarias para evitar la contaminacion de suelos, las aguas superficiales o subterraneas y
la fiora, conforme a lo sefialado en la Norma N-CSV-CAR-5-01 -001, Practicas Ambientales durante la Conservacion
Rutinaria de las Obras, y sujetandose en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecol6gica vigentes.

MEDICION: Cuando los trabajos de sellado de grietas aisladas en carpetas asfalticas se contraten a precios unitarios por
unidad de obra terminada y sean ejecutados conforme a lo indicado en esta Norma, a satisfaccion de la Dependencia, se
mediran segun lo sefialado en la Clausula E. de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras, para determinar el avance o la
cantidad de trabajo realizado para efecto de pago, tomando como unidad el metro de grieta sellada para cualquier ancho y
profundidad de grieta, y para cada tipo de material o producto para sellado utilizado, con aproximacion a un décimo (0,1).

BASE DE PAGO: Cuando el sellado de grietas aisladas en carpetas asfalticas se contrate a precios unitarios por unidad de
obra terminada y sea medido de acuerdo con lo indicade en la Clausula |. de esta Norma, se pagara al precio fijado en el
contrato para el metro de grieta sellada, segun el tipo de maiterial o producto utilizado. Estos precios unitarios, conforme a lo
indicado en la Clausula F. de la Norma N-LEG-3, Ejecucién de Obras, incluyen lo que corresponda por: Valor de adquisicion
o produccion de los materiales y productos para el sellado. Carga, transporte y descarga de los materiales y producios
hasta el sitio de su utilizacion y cargo por almacenamiento. Limpieza de las caras interiores de la grieta. Suministro y
utilizacién de agua. La aplicacion de los materiales o los productos para e! sellado. Barrido y limpieza de la superficie del
pavimento una vez terminados los trabajos de sellado de grietas aisladas, conforme a la Norma N-CSV-CAR-2-02-001,
Limpieza de la Superficie de Rodadura y Acotamientos. La instalacion de! sefialamienio y dispositivos para proteccién en la
zona de obra, conforme con la Norma N-CSV-CAR-2-05-011, Instalacién de Sefialamiento y Dispositivos para Proteccion
en Obras de Conservacién. El equipo de alumbrado y su operacién. Los tiempos de los vehiculos empleados en los
transportes de todos los materiales durante las cargas y las descargas. Y todo lo necesario para la correcta gjecucion de
este concepto.

B) SENALAMIENTO.

Los trabajos a ejecutar en esta partida, tienen como objetivo, regular y canalizar el transito vehicular asi como proporcionar
informaci6n y ciertas recomendaciones que se deben observar dentro y fuera de las carreteras.

1.- N-CTR-CAR-1-07-001/23 MARCAS EN EL PAVIMENTO P.U.O.T,

DEFINICION: Las marcas en el pavimento son el conjunto de rayas, simbolos y leyendas, que se pintan o colocan sobre el
pavimento, que fienen por objeto delinear las caracteristicas geométricas de las vialidades para regular y canalizar el
transito de vehiculos y peatones, asi como proporcionar informacion visual o sonora a los usuarios. Las marcas pueden
aplicarse con pintura base agua o termopléstica, o bien pueden ser materiales plasticos preformados, adheridos a la
superficie de pavimento utilizando adhesivos.

MATERIALES: Los materiales que se utilicen en |a aplicacion ¢ colocacion de las marcas en el pavimento cumpliran con lo
establecido en la Norma N-CMT-5-01-001, Pinturas y Microesferas de Vidrio para Seifialamiento Horizontal, salvo que el
proyecto indique ofra cosa.

EQUIPO: Los equipos que se utilicen para la aplicacion © colocacidn de marcas en el pavimento, no tendran una
antigliedad mayor de diez (10) afios y seran los adecuados para obtener fa calidad especificada en el proyecio o por la
Dependencia, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de ejecucion detallado por
concepto y ubicacion, conforme al programa de utilizacién de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su
seleccion. Dichos equipos seran mantenidos en éptimas condiciones de operacion durante el tiempo que duren los irabajos
y seran operados por personal capacitado.

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO: El transporte y almacenamiento de todos los materiales y equipo, asi como de los
residuos producio de la aplicacién, son responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y Igg realizara de tal forma que no
sufran alteraciones o desperfectos que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tamandio en cuenta lo establecido en
la Norma N-CMT-5-01-001, Pinturas y Microesferas de Vidrio para Senalamientd Horizontal. Se sujetaran en lo que
corresponda a las leyes, reglamentos y normas de proteccioén ecolégica o manejo dﬁd cho de materiales vigentes
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aplicables. Los residuos producio de la aplicacion se cargaran y transportaran al banco de desperdicios que apruebe la
Dependencia, en vehiculos con cajas cerradas o protegidas con lonas, gue impidan la contaminacion del entorno o que se
derramen. Cuando sean depositados en un almacén temporal, se tomaran las medidas necesarias para evitar la
contaminacién del entorno, trasladandolos al banco de desperdicios lo méas pronto posible.

EJECUCION: Para la aplicacion o colocacién de las marcas en el pavimento se considerara lo sefialado en la Clausula D.
de la Norma N-LEG-3, Ejecucion de Obras. En tramos en operacion, la colocacién de marcas en el pavimento se efectuard
en los horarios dentro de los cuales la afectacion al transito sea minima. Los horarios de frabajo seran los establecidos en
las bases de licitacion.

Justo antes de iniciar 0s trabajos, se eliminaran productos o materiales de curado utilizados en las superficies nugvas de
concreto hidraulico, impurezas como arena, polvo, aceite, petroleo, grasa, oxido, pintura seca o cualquier ofro
contaminante. Para eliminar la suciedad o particulas que estén sobre la superficie de pavimento por pintar, se utilizara una
barredora mecdnica o compresor de aire y se ejecutard de acuerdo con lo establecido en la Norma N-CSV-CAR-2-02-001,
Limpieza de la Superficie de Rodadura y Acotamientos; no se permitird utilizar agua a presion. Para los casos en que se
requiera remover producios de mayor espesor, se requerira el uso de equipos con chorro de arena (sandblast), equipos de
desbaste o lo necesario para garantizar que la superficie quede limpia y en condiciones adecuadas para la aplicacion de la
pintura. No se permitira la aplicacién o colocacion de marcas sobre superficies que no hayan sido previamente aceptadas
por la Dependencia. Cuando se trate de rayas, previo a su aplicacion o colocacion, se indicard su ubicacidn mediante un
premarcado sobre el pavimento realizado con pintura base agua del mismo color, en los lugares sefialados en el proyecto o
por la Dependencia, marcando puntos de referencia separados entre si por una distancia no superior a cinco {5} metros en
curva y diez (10) mefros en tramos rectos, con la ayuda de equipo topogréfico y un hilo guia.

Previamente a la aplicacién de la pintura, la superficie correspondiente debera barrerse y limpiarse en una faja con un
ancho minimo igual de la sefial mas 25 cm por cada lado a fin de eliminar el polvo y materias extrafias que puedan afectar
la adherencia de la pintura. A continuacion, se trazarén sobre el pavimento las marcas del sefialamiento, con a calidad y
frecuencia necesaria para guiar al equipo utilizado en la aplicacion del recubrimiento, procediendo de inmediato a la
aplicacion de la pintura.

Sobre la pelicuta de pintura fresca se colocard microesfera retrorrefiejante, se hara en forma automatica al momento de la
aplicacién de la pintura, la dosificacién sera la adecuada para proporcionar el coeficiente de retrorrefiexion minimo que
indica la norma.

MEDICION: Cuando la aplicacién o colocacion de marcas se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada y
sea ejecutada conforme a lo indicado en esta Norma, se medira segun lo sefialado en la Clausula E. de la Norma N-LEG-3,
Ejecucion de Obras, para determinar el avance o la cantidad de trabajo realizado para efecto de pago, de la siguiente

manera: Las rayas se mediran tomando como unidad el metro de raya terminada, segun su tipo y con aproximacion a un
décimo (0,1).

BASE DE PAGO: Cuando la aplicacion o colocacion de marcas se contrate a precios unitarios por unidad de obra
terminada y sea medida de acuerdo con lo indicado en la Clausula |. de esta Norma, se pagara al precio fijado en el
contrato, para el metro de raya, segun su tipo. Estos precios unitarios, conforme a lo indicado en la Clausula F. de la Norma
N-LEG-3, Ejecucion de Obras, incluyen lo que corresponda por: Valor de adquisicion de 1a pintura y microesferas de vidrio o
de las marcas preformadas y sus adhesivos, sellador acrilico, asi como carga, transporte y descarga de todos ellos hasta el
sitio de su aplicacion o colocacion, y cargo por almacenamiento. Limpleza de la superficie donde se aplicaran o colocaran
las marcas de acuerdo con lo establecido en la Norma N-CSV-CAR-2-02-001, Limpieza de la Superficie de Rodadura y
Acotamientos. Carga, transporte y descarga de los residuos que se generen a tos almacenamientos temporales y a los
bancos de desperdicios, asi como su extendido y tratamiento en dichos bancos, en la forma que apruebe la Dependencia.
Ubicacion y premarcado o delineado de las marcas. Aplicacién o colocacion de las marcas de pintura y, en su caso, del
sellador acrilico. Incorporacion de las microesferas de vidrio. Los tiempos de los vehiculos empleados en los transportes de
todos los materiales durante las cargas y las descargas. La conservacién de las marcas hasta que hayan sido recibidas por
la Dependencia; y todo lo necesario para la correcta ejecucion de este concepto.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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2.- N-CTR-CAR-1-07-005/00 SENALES VERTICALES BAJAS P.U.O.T.

DEFINICION: Las sefiales verticales bajas son el conjunto de tableros instalados en postes, marcos y otras estructuras, con
leyendas o simbolos que tienen por objeto regular el uso de la vialidad, indicar los principales destinos, la existencia de
algun sitio turistico o servicio, o transmitir al usuario un mensaje relativo a la carretera. Segln su finalidad, pueden ser
seiiales preventivas, restrictivas, informativas, turisticas y de servicios, o diversas; segin su estructura de soporte, pueden
ser fijadas en uno o dos postes, o bien en estructuras existentes.

MATERIALES: Las sefiales y demas materiales que se utilicen en su instalacion, cumpliran con lo establecido en las
Normas N-CMT-5-02-002, Lamina y Estructuras para Sefialamiento Vertical y N-CMT-5-03-001, Calidad de Peliculas
Retrorreflejantes, asi como en las demés Normas aplicables del Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales, salvo que el
proyecto indique otra cosa.

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad
exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de tal forma que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la
calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en las Normas N-CMT-5-02-002, Lamina y Estructuras para
Sefialamiento Vertical y N-CMT-5-03-001, Calidad de Peliculas Retrorreflejantes. Se sujetaran en lo que corresponda, a las
leyes y reglamentos de proteccion ecolbgica vigentes.

EJECUCION: Para la instalacion de las sefiales verticales bajas se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma
N-LEG-3, Ejecucion de Obras. Previo a la instalacién de las sefiales, se marcara la localizacion y disposicion de las sefiales
en los lugares establecidos en el proyecto.

Excavacién: Una vez ubicados los sitios donde se instalaran las sefiales, se realizara la excavacion para la colocacion de la
estructura, conforme a las dimensiones establecidas en el proyecto. La estructura de las sefiales bajas se instalara de tal
manera que los postes de apoyo queden verticales. Los tableros de las sefiales se instalaran en las estructuras de soporte
de tal manera que queden perpendiculares a la direccion del transito, utitizando los disposiiivos establecidos en el proyecto.
Los postes de soporte de las sefales quedaran ahogados en la excavacién, para lo que se rellenara con el material
producto de la excavacién y con concreto hidraulico, segun lo establezca el proyecto

MEDICION: Cuando la instalacion de sefales verticales bajas se contrate a precios unitarios por unidad de obra terminada
y sea ejecutada conforme a lo indicado en esta Norma, se medira segun lo sefialado en la Clausula E. de la Norma N-LEG-
3, Ejecucion de Obras, tomando como unidad |a sefial terminada, segun su tipo, ya sea de uno o varios tableros.

BASE DE PAGO: Cuando la instalacion de sefales verticales bajas se contrate a precios unitarios por unidad de obra
terminada y sea medida de acuerdo con lo indicado en la Clausula H. de esta Norma, se pagaré al precio fijiado en el
contrato para la sefial terminada, segun su tipo, ya sea de uno o varios tableros. Estos precios unitarios, conforme a lo
indicado en la Clausula F. de la Norma N-LEG-3, Ejecuci6n de Obras, incluyen lo que comesponda por: Valor de adquisicion
o fabricacion de las sefiales, estructuras de soporte y demas materiales necesarios para su instalacién. Carga, fransporie y
descarga de las seiiales y de todos los materiales hasta el sitio de su instalacién, y cargo por almacenamiento. Ubicacion
de las sefiales. Excavacién. Colocacion de la estructura de soporte y relleno de la excavacion. Suministro y colocacion de
concreto hidraulico. Instalacion de las sedales. Los tiempos de los vehiculos empleados en los trangportes de fodos los
materiales durante las cargas y las descargas. La conservacion de las sefiales hasta que hayan sido recibidas por la
Dependencia y todo lo necesario para la correcta ejecucion de este concepto.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
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