GOBIERNO DEL ESTADO DE OAXACA

CAMINOS BIENESTAR
DIRECCION DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
DEPARTAMENTO DE INGENIERIA DE COSTOS Y PRESUPUESTOS

Especificaciones generales y particulares para el proyecto: REHABILITACION DE LA CARRETERA SIN NOMBRE
CON CONCRETO ASFALTICO (PLAYA SAN VICENTE - JUCHITAN DE ZARAGOZA), TRAMO DEL KM 0+000 AL KM
7+800, SUBTRAMO DEL KM 0+000 AL KM 6+000, EN EL MUNICIPIO DE JUCHITAN DE ZARAGOZA.

Nombre de la etapa: REHABILITACION DE LA CARRETERA SIN NOMBRE CON CONCRETO ASFALTICO (PLAYA
SAN VICENTE - JUCHITAN DE ZARAGOZA), TRAMO DEL KM 0+000 AL KM 7+800, SUBTRAMO DEL KM 0+000 AL
KM 6+000, EN EL MUNICIPIO DE JUCHITAN DE ZARAGOZA

. Consideraciones generales.

Antes de iniciar con los trabajos, la Contratista debe cumplir con el sefialamiento de protecciéon en obra de manera
obligatoria, tomando en cuenta el alineamiento, geometria y operacidn del camino donde se realizaran los trabajos (el costo
del sefialamiento de proteccion de obra, el contratista debera considerarlo dentro de los costos indirectos de su propuesta
econdémica), de acuerdo con lo establecido en la norma oficial mexicana NOM-086— SCT2- 2023 “Sefalamiento y
dispositivos para proteccion en zonas de obras viales”. Con objeto de no interrumpir la circulacién de vehiculos, debera
trabajarse por alas en forma alternada, colocando el sefalamiento de proteccidon en obras respectivo. La contratista debe
disponer durante todo el periodo de ejecucién de la obra, tanto en calidad como en cantidad, de los medios e instalaciones
para llevar a cabo su trabajo. La maquinaria, equipo y personal sean perfectamente identificables, mediante logotipos de la
constructora y vestuario de trabajo.

La contratista debera entregar invariablemente en archivo electrénico e impreso la siguiente documentacion:

A) Fotografias por cada actividad por concepto de obra y/o reparacion realizada, en donde se aprecie la situacion
antes, durante y después de haber ejecutado los trabajos, fotografias tomadas del mismo punto de referencia,
distancia y ubicacion georreferenciadas, tomadas de forma horizontal. Cada una debera tener el nombre del
archivo, indicando con el nombre de la etapa, la actividad realizada, el kildbmetro donde se ubica el tramo, y la
palabra antes, durante o después segun sea el caso, los archivos deberan entregarse en formato de imagen
(*.jreg 6 .jpg) con una resolucién minima de 1.3 MP (1280x960 pixeles). Las imagenes digitales, deberan
agruparse en carpetas para cada tipo de actividad por concepto de obra y/o reparacion.

B) Numeros Generadores de obra debidamente referenciados, con sus claves segun catélogo.
C) Croquis de ubicacion de los trabajos.
D) Controles de calidad y pruebas de laboratorio Normas N-CAL-1-01/18 y N-CAL-2-05-001/05.

e Debera presentar Constancia de la verificacion del laboratorio expedida por la Unidad de Control de
Calidad de la Direccidon de Proyectos y Control de Calidad de Caminos Bienestar, del laboratorio que
llevara a cabo el control de calidad de la obra por parte del Contratista.

e Se entregaran certificados de calidad de los materiales a utilizar para los conceptos de trabajo objeto del
contrato e indicados en el catdlogo de conceptos y en las especificaciones particulares de cada
estructura.

E) Anadlisis, calculo e integracién de los importes correspondientes a cada requerimiento en funcién del catalogo de
conceptos.

La contratista debera de regirse por estas especificaciones generales y particulares en funcién de cada tramo, de la
superficie de rodamiento, en caso de algin cambio o modificacién de procedimiento constructivo debera dar aviso a la
Residencia Regional de Caminos Bienestar, para evaluar los cambios y en su caso la autorizacién correspondiente.

Il Disposiciones que debe cumplir la constructora en materia de proteccion al ambiente y a los entornos
naturales de zona, monumentos, vestigios historicos y artisticos.
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La contratista debera cumplir con la siguiente normatividad en materia ambiental.

A)

Dar cabal cumplimento a los ordenamientos en vigor emanados de la “Ley General del Equilibrio Ecolégico y la
Proteccién al Ambiente”, por lo que debera tener un estricto control de no verter hidrocarburos en el suelo, cuerpos
de agua y drenaje durante la operacién y las actividades de mantenimiento del equipo que se utilice, durante la
ejecucion de las obras antes sefialadas.

Vigilara que su personal por ningin motivo moleste, marque, cace o capture a la fauna silvestre y marina presente
y/o circundante en la zona de la obra.

Cumplir con las Normas técnicas relativas para controlar la emisién a la atmdésfera de gases y particulas soélidas
por las plantas de asfalto y de trituracion, se instalaran los equipos para el control de esas emisiones, a fin de que

se situen dentro de los rangos permitidos.

Suspender de inmediato las obras o la explotacion de bancos de materiales, en caso de que se descubran
vestigios arqueoldgicos, histéricos o artisticos, dando aviso a las autoridades correspondientes.

Trabajos a ejecutar

Se debera considerar en la ejecucioén los puntos siguientes:

A)

B)

Debera preverse en la ejecucion de los trabajos, utilizar de manera intensiva la mano de obra de la localidad y de
la region.

Los bancos para la extraccion de los materiales con los que se llevara a cabo los trabajos en las diferentes capas
estructurales de la carretera, asi como en construccion y/o reparacion de obras de drenaje, deberan ser
localizados por el Contratista de obra, los materiales, deberan cumplir con lo indicado en las Normas del libro
CMT, “Caracteristicas de los Materiales”.

Debera garantizar la colocacién y mantenimiento del sefialamiento de proteccién de obra necesario para cada
actividad.

Para garantizar la calidad y los acabados de la obra, el Contratista de Obra realizara el control de calidad de todos
los conceptos de obra, de acuerdo con lo indicado en la Norma N-CAL-1-01/18, “Ejecucién del Control de Calidad
Durante la Construccién o Conservacién”, la Unidad de Control de Calidad a cargo de la Direccion de Proyectos y
Control de Calidad, realizara pruebas aleatorias para verificar los resultados presentados a la Entidad.

Debera de apegarse a los lineamientos indicado en la Norma N-LEG-3/18 “Ejecuciéon de obras”, asi como
considerar el conjunto de criterios, métodos y procedimientos de las demas Normas aplicables que establece la
Normativa para la Infraestructura del Transporte.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista de obra y los
realizara de tal forma que no sufran alteraciones que ocasiones deficiencias en la calidad de la obra, tomando en
cuenta lo establecido, en lo que corresponda a las leyes y reglamentos de proteccion ecolégica vigentes.

En lo relativo a la ejecucion de la obra, se realizaran las siguientes partidas de trabajo:

A)

PAVIMENTOS.

1.- N-CSV-CAR-4-02-001/03 Recuperacion en frio de pavimentos asfalticos para la reconstruccion de la base
hidraulica. (EP1 Incluye escarificacion y estabilizaciéon con cemento portland), p.u.o.t.

2.- N-CTR:CAR:-1-04-004/15 Riego de impregnacion, (Incluye arena para poreo), p.u.o.t

3.- N-CSV-CAR-3-02-005/20 Carpeta Asfaltica de Granulometria Densa, compactada al 100%, con cemento
asfaltico segun grado de desempefio (GP), p.u.o.t. (EP2)

4.- N-CSV-CAR-2-02-003/16 Bacheo superficial aislado, con mezcla asfaltica en caliente, p.u.o.t.
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B) OBRAS COMPLEMENTARIAS
1.- N-CTR-CAR:1-03-006/00 Lavaderos de concreto hidraulico de f'c= 150 kg/cm2, p.u.o.t.
2.- N-CTR-CAR:1-02:010/00 Guarniciones de concreto hidraulico de f'c= 150 kg/cm2, p.u.o.t.

C) SENALAMIENTO
1. N-CSV-CAR-2-05-001/01 Reposicion de marcas en el pavimento, p.u.o.t. (EP3, EP4 Y EP5)
2. N:-CTR-:CAR:1:07-009/00 Defensas metalica de dos crestas, incluye botones retrorreflejantes, p.u.o.t.

A) PAVIMENTOS.

Los trabajos a ejecutar en esta partida, tienen como objetivo, reconstruir la estructura del pavimento con la finalidad de
prolongar su vida util y proporcionar mayor seguridad de operacion en la rodadura, por lo que, se contempla llevar a cabo
las acciones necesaria para alcanzar este fin, de acuerdo al siguiente procedimiento de construccion.

1.- N-CSV-CAR-4-02-:001/03 Recuperacion en frio de pavimentos asfalticos, para la reconstruccion de base
hidraulica compactada al 100%, EP1 Reconstruccién de la base hidraulica (Incluye: escarificado de 20 cm de espesor,
disgregado, acamellonado, compactacion de la superficie descubierta, recargue del 20% material grava triturada de 1 1/2" a
finos, incorporacion del 1.5% del P.V.S.S. de cemento portland (24 kgs. Aprox.), tendido, afine y compactacion), p.u.o.t.

DEFINICION: Es el conjunto de actividades que se realizan para desintegrar la carpeta asfaltica y parte o la totalidad del
material de base o subbase, por medios mecanicos en frio; remezclar en el lugar el material recuperado con materiales
pétreos nuevos, modificados o estabilizados con materiales asfalticos, cemento Pértland, cal u otros o transformarlo en
concreto hidraulico de baja resistencia; tender y compactar el material recuperado para formar una base o subbase sobre la
que, posteriormente, se construira una nueva carpeta.

MATERIALES EI Contratista de Obra sera el responsable de someter el material recuperado a los tratamientos establecidos
en el proyecto. Los materiales nuevos (pétreos, asfalticos, cemento Pértland y cal) que se utilicen en la construccion de
capas de pavimento mezclados con materiales producto de la recuperacion en frio de pavimentos asfalticos, seran los que
indique el proyecto y cumplirdn con lo establecido en la ultima edicién de las Normas N-CMT-2-02-001, Calidad de
Cemento Pértland, N-CMT:4-02-002, Materiales para Bases Hidraulicas, N-CMT:4-02-003, Materiales para Bases Tratadas,
N-CMT-4-03-001, Cal para Estabilizaciones y N-CMT-4-:05-001, Calidad de Materiales Asfalticos.

EQUIPO EI equipo que se utilice para la recuperacion en frio de pavimentos asfalticos, sera el adecuado para obtener la
calidad especificada en el proyecto, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de
ejecucion detallado por concepto y ubicaciéna, conforme al programa de utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad
del Contratista de Obra su seleccion. Dicho equipo sera mantenido en dptimas condiciones de operacion durante el tiempo
que duren los trabajos y sera operado por personal capacitado.

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO El transporte y almacenamiento de todos los materiales, son responsabilidad
exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de forma tal que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la
calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en la ultima edicién de las Normas N-CMT-2:02-:001, Calidad de
Cemento Pértland, N-CMT:4-02-002, Materiales para Bases Hidraulicas, N-CMT-4-02-003, Materiales para Bases Tratadas,
N-CMT-4-03-001, Cal para Estabilizaciones y N-CMT-4:05-001, Calidad de Materiales Asfalticos. Se sujetaran, en lo que
corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecoldgica vigentes.

EJECUCION: Antes del inicio de los trabajos, la superficie de rodadura se limpiara de acuerdo con lo indicado en la Norma
N-CSV:CAR-2:02:001, Limpieza de la Superficie de Rodamiento y Acotamientos. El material recuperado sera mezclado en
el sitio utilizando el equipo de recuperacion, afiadiéndole en su caso materiales pétreos nuevos, y cemento Pdrtland, segun
lo indique el proyecto para formar una nueva base.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
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El material recuperado, los materiales pétreos nuevos, y el cemento Pdrtland que se empleen en la elaboracion de las
mezclas, se mezclaran con el proporcionamiento necesario para producir un producto homogéneo, con las caracteristicas
establecidas en el proyecto

Se efectuara la construccion de la base hidraulica, escarificando veinte (20) cm, del pavimento existente y el material
producto de la escarificacion se disgregara hasta obtener la granulometria adecuada para su utilizaciéon y se acamellonara
por alas.

La capa descubierta producto de la escarificacion, se afinara y compactara al 95% de su peso volumétrico seco maximo
(PVSM) determinado en laboratorio mediante prueba de compactacion dindmica estandar/AASHTO estandar, en una
profundidad de treinta (30) centimetros

Una vez compactada la superficie descubierta, el material producto de la escarificacion se extendera y se incorporara
recargue del 20% material grava triturada de 1 1/2" a finos, y el 1.5% del P.V.S.S. de cemento portland (24 kg. Aprox.) y el
agua necesaria para la compactacion, por medio de riegos y mezclados sucesivos, hasta alcanzar el contenido de humedad
6ptima para su compactacion.

El procedimiento que se utilice para la elaboraciéon de la mezcla es responsabilidad del Contratista de Obra, quien tendra
los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que la mezcla compactada,
cumpla con los requerimientos establecidos en el proyecto o aprobados por la Secretaria y atendera, en lo que
corresponda, lo indicado en la Norma N-CMT-4:02-003, Materiales para Bases Tratadas.

Después de preparado el material se extendera en todo el ancho de la corona y se conformara y afinara de tal manera que
se obtenga una capa de material sin compactar de espesor uniforme, la capa extendida se compactara y se hara
longitudinalmente, de las orillas hacia el centro en las tangentes y del interior al exterior en las curvas, con traslapes de
cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada pasada.

Se compactara al cien por ciento (100%) de su masa volumétrica seca maxima (PVSM) obtenida en la prueba
compactacién dinamica modificada/AASHTO modifica, citada en el manual M.MMP.4.01.009/22, Prueba de Compactacion
Dinédmica, para obtener el espesor de 20 cm compactos.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista. Se sujetaran en lo
que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecoldgica vigente, considerando lo establecido en la Norma N-
CTR-CAR-1-01-013/00 “Acarreos”

MEDICION: Se tomara como unidad el metro cubico de base compactada, con aproximacion a la unidad.

BASE DE PAGO: El pago sera por unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato este precio unitario
incluye lo corresponde a: escarificacion, disgregado, acamellonado por alas del material producto de la escarificacion,
movimientos del camelldn, afinacion y compactacion de la superficie descubierta al escarificar, tendido del material
acamellonado, recargue del 20% material grava triturada de 1 1/2" a finos, incorporacion del 1.5% del P.V.S.S. del material
recuperado de cemento portland, mezclado del material, incorporacién del agua, tendido y compactacioén al grado solicitado
por la Dependencia, asi como lo sefialado en la Norma N-CSV-CAR-4-02:001/03 Recuperacion en frio de pavimentos
asfalticos.

2.- N-CTR-CAR:1-04-004/15 Riego de impregnacion, (Incluye arena para poreo), p.u.o.t.

DEFINICION: Consiste en la aplicacion de un material asfaltico, sobre la base hidraulica, con el objeto de impermeabilizarla
y favorecer la adherencia entre ellas y la carpeta asfaltica.

MATERIALES Los materiales que se utilicen en la aplicaciéon de riegos de impregnacion, seran los indicados en el proyecto
y cumpliran con las caracteristicas establecidas en la Norma N-CMT-4:05-001, Calidad de Materiales Asfalticos.
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EQUIPO EI equipo que se utilice para la aplicacion de riegos de impregnacion, sera el adecuado para obtener la calidad
especificada en el proyecto, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de ejecucion
detallado por concepto y ubicacién, y conforme con el programa de utilizacién de maquinaria, siendo responsabilidad del
Contratista de Obra su seleccién. Dicho equipo estara y sera mantenido en 6ptimas condiciones de operacion durante el
tiempo que dure la obra y sera operado por personal capacitado.

EJECUCION: Ademas de lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3, Ejecucién de Obras, para la aplicacion de
riegos de impregnacion se considerara que la dosificacion de los materiales asfalticos que se empleen en la aplicaciéon de
riegos de impregnacion, se realizara segun lo establecido en el proyecto.

Inmediatamente antes de la aplicacién del riego de impregnacion, toda la superficie por cubrir estara debidamente
preparada, exenta de basura, piedras, polvo, grasa o encharcamientos. Sobre la superficie de la capa de la Base Hidraulica
debidamente terminada, superficialmente seca y barrida, se aplicara en todo el ancho de la seccién asi como en los taludes
que forme el pavimento, un riego de impregnacién con emulsion asféltica tipo ECI60 que debera cumplir lo indicado en la
Norma N-CMT-4-05-005/22 Calidad de Emulsiones Asfalticas, a razén de 1.5 It/m2. (No se permitira el riego sobre tramos
que no hayan sido previamente aceptados por la Dependencia)

Previamente al riego de impregnacion, para retrasar su rompimiento y mejorar la absorcion de la superficie, es necesario un
riego de agua, sin embargo, el material asfaltico no se aplicara sino hasta que el agua superficial se haya evaporado lo
suficiente para que no exista agua libre o encharcamiento

El riego de impregnacion se cubrira con arena razén de un promedio de 10 [t/m2.

Para el riego de impregnacion, se deben considerar los aspectos que contiene la Norma N-CTR-CAR-1-04-004/15 “Riegos
de Impregnacién”

MEDICION: Se tomara como unidad el metro cuadrado de riego de impregnacién aplicado, con aproximacion a la unidad.

BASE DE PAGO: El pago sera unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato este precio unitario incluye
lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-1-04-004/15 “Riego de impregnacion.

3.- N-CSV-CAR-3-02-005/20 Carpeta Asfaltica de Granulometria Densa, EP3 Carpeta asfaltica de 7 cm de espesor con
mezcla en caliente compactada al 100%, con cemento asfaltico grado de desempefio PG 64-22, p.u.o.t.

DEFINICION: Las carpetas asfalticas de granulometria densa son aquellas que se construyen sobre un pavimento existente
o para sustituir la carpeta asfaltica deteriorada existente, mediante el tendido y compactacion de una mezcla de materiales
pétreos de granulometria densa o continua, cemento asfaltico, modificado o no, utilizando generalmente calor como
vehiculo de incorporacion, con la finalidad principal de reforzar la estructura del pavimento, ademas de restablecer o
mejorar las caracteristicas de comodidad y seguridad de la superficie de rodadura.

Las carpetas asfalticas con mezcla en caliente son aquellas que se construyen mediante el tendido y compactacion de una
mezcla de materiales pétreos de granulometria densa y cemento asfaltico, para proporcionar al usuario una superficie de
rodadura uniforme, bien drenada, resistente al derrapamiento, comoda y segura, tienen la funcioén estructural de soportar y
distribuir la carga de los vehiculos hacia las capas inferiores del pavimento.

EJECUCION:) Los materiales que se utilicen en la construccion de carpetas asfalticas con mezcla en caliente, cumpliran
con lo establecido en las Normas N-CMT-4-04/17, “Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas”, N-CMT-4-05-003/16
“Calidad de Mezclas Asfalticas para Carreteras”y N-CMT-4-05-004/18, “Calidad de Cementos Asfalticos segtn su Grado de
Desempefio (PG)”, salvo que la dependencia indique otra cosa. Los materiales pétreos procederan de los bancos que elija
el Contratista de Obra.

El equipo que se utilice para la construccion de carpetas de granulometria densa con mezcla en caliente, sera una
pavimentadora autopropulsada tipo Finisher, de tal manera que se obtenga una capa de material sin compactar de espesor
uniforme, el cual debera tenerse en estado 6ptimo para obtener la calidad especificada en el proyecto o aprobada por la
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Dependencia, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de ejecucion detallado por
concepto y ubicacién, conforme al programa de utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su
seleccién. Dicho equipo estara mantenido en éptimas condiciones de operacién durante el tiempo que dure la obra y sera
operado por personal capacitado.

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y los
realizara de forma tal que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo
establecido en las Normas N-CMT-4-04, Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas, N-CMT-4:05-003, Calidad de Mezclas
Asfalticas para Carreteras y N-CMT-4-05-004, Calidad de Cementos Asfalticos segun su Grado de Desempefio (PG), que
procedan. Se sujetaran, en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccién ecoldgica vigentes.

Para la construccién de carpetas de granulometria densa se considerard lo sefialado en la Clausula D. de la Norma
N-LEG-3, Ejecucion de Obras.

Inmediatamente antes de la construccidn de la carpeta de granulometria densa, la superficie de la carpeta sobre la que se
colocara, estara debidamente preparada, exenta de basura, piedras, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico,
sin irregularidades o depresiones y reparados satisfactoriamente los baches que hubieran existido. No se permitira la
construccién sobre tramos que no hayan sido previamente aceptados por la Dependencia.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion de la mezcla asféltica es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que la mezcla cumpla
con los requerimientos establecidos en el proyecto o aprobados por la Secretaria y atendera lo indicado en la Norma
N-CMT-4-05-003/16, Calidad de Mezclas Asfalticas para Carreteras.

Para la colocacion de carpeta asfaltica sobre la superficie terminada de base hidraulica, se revisara que esta ultima se
encuentre dentro de las lineas y niveles correctos segun lo indicado en la norma N-CTR-CAR-1-04-002/11, inciso H.2,
debera estar exenta de basura, piedras, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico, sin irregularidades.

Antes de iniciar el tendido de la carpeta, se aplicara un riego de liga con Emulsiéon Asfaltica de Rompimiento Rapido a razén
de 0.7 It/m2, de acuerdo con lo indicado en la Norma N-CTR-CAR-1-04-005/15, “Riego de liga”.

Después de elaborada la mezcla asfaltica, se extendera y se conformara con una pavimentadora autopropulsada tipo
Finisher, de tal manera que se obtenga una capa de material sin compactar de espesor uniforme.

Inmediatamente después de tendida la mezcla asféltica, serd compactada al 100%. La compactacién se hara
longitudinalmente a la carretera, de las orillas hacia el centro en las tangentes y del interior al exterior en las curvas, con un
traslape de cuando menos la mitad del ancho del compactador en cada pasada, para obtener una capa de material
compacto de siete (7) centimetros de espesor.

El Contratista de Obra determinara, la temperatura adecuada para el mezclado, tendido y compactacion de la mezcla
asféltica en caliente. En el caso de emplear asfaltos modificados, el proveedor del mismo indicara al Contratista de Obra,
las temperaturas adecuadas de mezclado y compactacion para su producto.

Para que la carpeta asfaltica carpeta de granulometria densa pueda ser aceptada por la dependencia, el alineamiento,
perfil, seccion, espesor y compactacion, deben cumplir con lo indicado en el Inciso H.2 de la norma
N-CSV:CAR-3:02:005/20 Carpeta Asfaltica de Granulometria Densa.

MEDICION: Se tomara como unidad el metro cubico de carpeta asfaltica terminada, con aproximacion a la unidad.

BASE DE PAGO: El pago sera unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato este precio unitario incluye
lo sefialado en la Norma N-CSV-CAR-3-02:005/20 Carpeta Asfaltica de Granulometria Densa.

ING. ALVARO PEREZ HERNANDEZ
DIRECTOR DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD




GOBIERNO DEL ESTADO DE OAXACA

CAMINOS BIENESTAR
DIRECCION DE PROYECTOS Y CONTROL DE CALIDAD
DEPARTAMENTO DE INGENIERIA DE COSTOS Y PRESUPUESTOS

4.- N-CSV-CAR-2-02-003/16 Bacheo superficial aislado, EP de 5 cm de espesor con mezcla asfaltica en caliente, p.u.o.t.

DEFINICION: El Bacheo superficial aislado es el conjunto de actividades que se realizan para reponer una porcion de
pavimento asféltico que presenta dafios como deformaciones y oquedades por desprendimiento o desintegracion, en zonas
localizadas y relativamente pequenas.

EJECUCION: Los materiales que se utilicen para el bacheo superficial aislado, cumpliran con lo establecido en las Normas
N-CMT-4-04/17, “Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas”; N-CMT-4-05-001/22, “Calidad de Materiales Asfalticos”;
N-CMT-4-05-002/06, “Calidad de Materiales Asfalticos Modificados”; CMT-4-05-003/16, Calidad de Mezclas asfalticas para
Carreteras y N-CMT-4-05-004/18, Calidad de Cemento Asfaltico segin su Grado de Desempefio (PG), salvo que la
Dependencia indique otra cosa. Los materiales pétreos procederan de los bancos que elija el Contratista de Obras.

El equipo que se utilice para el bacheo superficial aislado, sera el adecuado para obtener la calidad especificada por la
Dependencia, en cantidad suficiente para producir el volumen aprobado por la misma y conforme con el programa de
utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad del Contratista de Obra su seleccion. Dicho equipo serd mantenido en
optimas condiciones de operacion durante el tiempo que dure la obra y sera operado por personal capacitado

El transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y los
realizara de forma tal que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo
establecido en la ultima edicidon de las Normas N-CMT-4-04, Materiales Pétreos para Mezclas Asfalticas; N-CMT-4-05-001,
Calidad de Materiales Asfalticos, N-CMT-4-05-002, Calidad de Materiales Asfalticos Modificados; N-CMT-4-05-003, Calidad
de Mezclas Asfalticas para Carreteras y N-CMT-4-05-:004, Calidad de Cementos Asfalticos segun su Grado de Desempefio
(PG). Se sujetaran en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecolégica vigentes.

Antes de iniciar el bacheo superficial, el Contratista de Obra debe instalar las sefales y dispositivos de seguridad, asi como
contar con el personal, que se requieran conforme lo indicado en las Norma N-PRY-CAR-10-03-001/21, “Ejecucién de
Proyectos de Sefialamiento y Dispositivos para Proteccion en Obra”

Sobre la superficie de la carpeta asfaltica existente, se delimitara con pintura las areas por reparar. Las demarcaciones
seran de forma rectangular con dos de sus lados perpendiculares al eje de la carretera, donde el bache quedara inscrito
con un margen de cincuenta (50) centimetros hasta las partes afectadas.

Una vez delimitado el bache, se efectuara el corte perimetral de las areas marcadas en la carpeta, con una maquina
cortadora de disco, para lograr que las paredes de la excavacién sean verticales y evitar dafios a la carpeta fuera del area
afectada.

Después del corte, desde la carpeta hasta la profundidad que apruebe la Dependencia, se retirara desde el interior hacia el
perimetro del area afectada, empleando para ello herramienta adecuada, martillos neumaticos, escarificadores u otro
procedimiento que no dafie el pavimento fuera de dicha area,

Antes de iniciar la reposicion de la carpeta, la superficie de la base estara debidamente conformada y compactada hasta
alcanzar un grado de compactacién minimo del cien (100) por ciento respecto a la masa volumétrica seca maxima obtenida
en la prueba AASHTO modificada, exenta de materias extrafias, polvo, grasa o encharcamientos de material asfaltico

Sobre la superficie de la base compactada y en las paredes de la excavacion se aplicara un riego asfaltico ligero y uniforme
con una emulsion de rompimiento rapido (ECR-60), a razén de uno coma dos (1,2) litros por metro cuadrado.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion de la mezcla es responsabilidad del Contratista de Obra, teniendo los
cuidados necesarios en el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, para que la mezcla cumpla con los
requerimientos de calidad aprobados por la Dependencia y atendiendo lo indicado en la Norma N-CMT-4-05-003, Calidad
de Mezclas Asfélticas para Carreteras.
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La mezcla asféltica en caliente se extendera de las orillas del drea dafiada hacia el centro para evitar la segregacion, en
cantidad suficiente y utilizando la herramienta adecuada para enrasar la superficie, para que, una vez compactada, la
superficie terminada quede uniforme y al mismo nivel que el resto de la carpeta. No se permitira el tendido de la mezcla si
existe segregacion y ésta no sera objeto de medicién y pago.

La compactacion se iniciard cuando su temperatura sea de cien (100) grados Celsius como minimo, y se terminara a una
temperatura minima de ochenta y cinco (85) grados Celsius. La compactacion de la mezcla asfaltica se hara hasta alcanzar
el cien (100) por ciento de la masa volumétrica maxima, obtenida en la prueba Marshall.

Para la construccién del bacheo profundo, se deben considerar los aspectos que contiene la Norma N-CSV-CAR-2-02-
003/16 “Bacheo Superficial Aislado”

MEDICION: Se tomara como unidad el metro cubico de la reposiciéon de la carpeta asfaltica, con aproximacién a un décimo
(0.1).

BASE DE PAGO: El pago sera por unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato, este precio unitario
incluye lo sefialado en la Norma N-CSV-CAR-2-02-003/16, “Bacheo Superficial Aislado”.

B) OBRAS COMPLEMENTARIAS.

Los trabajos a ejecutar en esta partida, tienen como objetivo, captar, conducir y desalojar los caudales provocados por las
aguas de lluvia que inciden sobre la corona del camino, asi como las aguas aportadas por los taludes de los cortes y por la
cuenca que exista en la parte superior de dichos cortes, en su caso. Protegen los taludes de los terraplenes y de cortes
contra lo erosion y evitan la acumulacion de agua en la superficie de rodadura de carretera y en el interior del pavimento.

1.- N-CTR-CAR-1-03-006/00 Lavaderos, de concreto hidraulico de f'c= 150 kg/cm2, p.u.o.t.

DEFINICION: Los lavaderos son canales que conducen y descargan el agua recolectada por los bordillos, cunetas y
guarniciones a lugares donde no causen dafio a la estructura del pavimento.

MATERIALES E. D.1. Los materiales que se utilicen en la construccién de lavaderos, cumpliran con lo establecido en las
Normas aplicables de los Titulos 02. Materiales para Concreto Hidraulico, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, del
Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO EI transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad
exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de tal forma que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la
calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en la ultima edicién de las Normas aplicables de los Titulos 01.
Materiales para Mamposterias y 02. Materiales para Concreto Hidraulico, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, del
Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales, Se sujetaran, en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccién
ecoldgica vigentes.

EJECUCION: Para la construccion de los lavaderos de concreto hidraulico, se considerara lo sefialado en la Norma
N-LEG-3, Ejecucion de Obras. En todo momento se deberda considerar lo establecido en la norma
N-CTR-CAR:1-03-006/00. “Lavaderos”.

Los lavaderos se construiran sobre el talud y a ambos lados de los terraplenes en tangente, se ubicaran de tal manera que
capten el escurrimiento desde el punto superior y lo conduzcan hasta la parte inferior.

La excavacion tendra un ancho igual al ancho exterior del lavadero y una profundidad maxima igual a la profundidad del
mismo, con las paredes correctamente perfiladas para alojar la seccién del lavadero, se realizara conforme a lo establecido
en la Norma N-CTR-CAR-1-01-005/11, “Excavacién para Canales”
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Una vez terminadas la excavacion se revestira el lavadero mediante un zampeado de concreto hidraulico de f'c= 150
kg/cm2, con el espesor de 10 cm, considerando lo indicado en la Norma N-CTR-CAR-1-02-002/20, “Zampeado”.

Previo a la colocacion del revestimiento, la superficie por cubrir estara afinada, humedecida y compactada al grado
aprobado por la Dependencia.

Como lo apruebe la Dependencia, se construiran anclajes intermedios en los lavaderos, con una separacion entre tres (3) y
cinco (5) metros, unidos por medio de colado monolitico con acero de refuerzo.

La unién del lavadero con el bordillo se hara mediante una transicién de cuarenta y cinco (45) grados con respecto al eje
del lavadero y abanico en la interseccion del lavadero con el acotamiento que tenga pendiente de manera que se permita
encausar el agua rapidamente a la entrada del lavadero.

MEDICION: Se tomara como unidad el metro, con aproximacién a un décimo (0.1).

BASE DE PAGO: El pago sera unidad de obra terminada y se hard al precio fijado en el contrato, este precio unitario
incluye lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-1-03-006/00 “Lavaderos”

2.- N-CTR-CAR:1-02-010/00 Guarniciones, de concreto hidraulico de f'c= 150 kg/cm2, p.u.o.t.

DEFINICION: Las guarniciones son elementos parcialmente enterrados, comunmente de concreto hidraulicos o
mamposteria, que se emplean principalmente para limitar las banquetas, franjas separadoras centrales, camellones o
isletas y delinear la orilla del pavimento.

MATERIALES Los materiales que se utilicen en la construccién de guarniciones y banquetas, cumpliran con lo establecido
en las Normas aplicables de los Titulos 01. Materiales para Mamposteria, 02. Materiales para Concreto Hidrulico y 03.
Acero y Productos de Acero, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, del Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales.

EQUIPO EIl equipo que se utilice para la construccion de guarniciones, sera el adecuado para obtener la calidad
especificada en el proyecto, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de ejecucion
detallado por concepto y ubicacion, conforme al programa de utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad del
Contratista de Obra su seleccién. Dicho equipo ser4d mantenido en NORMAS 3 de 9 19/12/00 SCT
N-CTR-CAR-1:02:010/00 6ptimas condiciones de operacion durante el tiempo que dure la obra y sera operado por personal
capacitado.

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO EI transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad
exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de tal forma que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la
calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en la ultima edicién de las Normas aplicables de los Titulos 01.
Materiales para Mamposteria, 02. Materiales para Concreto Hidraulico y 03. Acero y Productos de Acero, de la Parte 2.
Materiales para Estructuras, del Libro CMT. Caracteristicas de los Materiales. Se sujetaran en lo que corresponda, a las
leyes y reglamentos de proteccidn ecoldgica vigentes

EJECUCION: Para la construccion de las guarniciones se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3,
Ejecucion de Obras. Las guarniciones de concreto hidraulico tendran la resistencia, dimensiones y caracteristicas
establecidas en el proyecto. La construccion de guarniciones coladas en el lugar, se realizara considerando lo indicado en
la dltima version de la Norma N-CTR-CAR-1:02-:003, Concreto Hidraulico; Los materiales que se utilicen en la construccién
de guarniciones, cumpliran con lo establecido en las Normas aplicables del Titulo 02 Materiales para Concreto Hidraulico y
03. Acero y Productos de Acero, de la Parte 2. Materiales para Estructuras, del Libro CMT, “Caracteristicas de los
Materiales”. Los materiales pétreos procederan de los bancos que elija el Contratista de Obras.

Las dimensiones de las guarniciones seran con seccion trapezoidal de 0.50 x 0.30 x 0.20 m (peralte, base y corona)
indicadas por la Dependencia.
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Previamente a la excavacion para el desplante de la guarnicién, se efectuara un premarcado de los niveles y alineamientos
de acuerdo con lo indicado por la Dependencia. El fondo de la excavacién se afinara y compactara al grado aprobado por la
Dependencia.

El procedimiento que se utilice para la elaboracion del concreto hidraulico es responsabilidad del Contratista de Obra, quien
tendra los cuidados necesarios para el manejo de los materiales a lo largo de todo el proceso, con el fin de que el concreto
cumpla con los requerimientos de calidad solicitados por la dependencia.

Para el colado de las guarniciones se utilizaran moldes rigidos colocados sobre la superficie de desplante, con la suficiente
rigidez para que no se deformen durante las operaciones de vaciado y vibrado, ajustado perfectamente para evitar
escurrimientos de lechadas por las juntas.

El vaciado de concreto hidraulico sera en forma continua, tendiéndose en dos capas de igual espesor.

Si la Dependencia no indica otra cosa, las juntas de construccion y dilatacion se haran a cada tres (3) metros de distancia.

El arista de las guarniciones seran acabadas antes de que endurezca el concreto mediante un volteador, formando curvas
suaves con radio maximo de cinco (5) milimetros. El acabado seran uniforme, sin protuberancias no oquedades.

Las guarniciones, colados en el lugar, deben curarse de acuerdo a lo indicado por la Dependencia.

Para la ejecucion de los trabajos de las guarniciones, se considerara lo sefialado en las Normas N-CTR-CAR-1-02-010/00,
“Guarniciones y Banquetas”

MEDICION: Se tomara como unidad el metro de guarnicion terminada, con aproximacion a un décimo (0.1).

BASE DE PAGO: El pago sera unidad de obra terminada y se hard al precio fijado en el contrato, este precio unitario
incluye lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-1-02-010/00 “Guarniciones y Banquetas”

C) SENALAMIENTO.

Los trabajos a ejecutar en esta partida, tienen como objetivo, regular y canalizar el transito vehicular, asi como proporcionar
informacion y ciertas recomendaciones que se deben observar dentro y fuera de las carreteras.

1.- N-CSV-CAR-2-05-001/01 Reposicion de marcas en el pavimento, p.u.o.t. (EP3, EP4 Y EP5)

DEFINICION: Es el conjunto de actividades que se realizan para reponer las marcas del sefialamiento horizontal sobre el
pavimento, con el propdsito de mantener la carretera en condiciones éptimas de seguridad en lo que a sefialamiento se
refiere. Estas marcas pueden ser rayas, simbolos o letras, que se aplican con pintura convencional o termoplastica, o bien
pueden estar formadas por materiales plasticos preformados, adheridos a la superficie de pavimento utilizando adhesivos.

Los materiales que se utilicen en la reposicion de marcas en el pavimento, cumpliran con lo establecido en la Norma
N-CMT-5-01-001/23, Pinturas para Sefialamiento Horizontal, asi como en las demas Normas aplicables del Libro CMT.
Caracteristicas de los Materiales.

El equipo que se utilice para la reposiciéon de marcas en el pavimento, sera el adecuado para obtener la calidad
especificada en el proyecto, en cantidad suficiente para producir el volumen establecido en el programa de ejecucion
detallado por concepto y ubicacion, conforme al programa de utilizacion de maquinaria, siendo responsabilidad del
Contratista de Obra su seleccion. Dicho equipo sera mantenido en éptimas condiciones de operacién durante el tiempo que
duren los trabajos y sera operado por personal capacitado.
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El transporte y almacenamiento de todos los materiales que se utilizaran para la reposicion, asi como de los residuos
producto de la misma, son responsabilidad exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de tal forma que no sufran
alteraciones que ocasionen deficiencias en la calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en la Norma
N-CMT-5-01-001/23, Pinturas para Sefialamiento Horizontal, asi como en las demas Normas aplicables del Libro CMT.
Caracteristicas de los Materiales. Se sujetaran en lo que corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecoldgica
vigentes.

EJECUCION: Para la reposicién de marcas en el pavimento se considerara lo sefialado en la Clausula D. de la Norma
N-LEG-3, Ejecucién de Obras. Las marcas en el pavimento se aplicaran conforme a las dimensiones y colores que solicite
la Dependencia. Inmediatamente antes de iniciar los trabajos, la superficie sobre la que se aplicaran o colocaran las marcas
estara seca y exenta de materias extrafias, polvo o grasa. La limpieza se ejecutara de acuerdo con lo establecido en la
Norma N-CSV-CAR-2-:02-:001/10, Limpieza de la Superficie de Rodamiento y Acotamientos. No se permitira la aplicacion o
colocacién de marcas sobre superficies que no hayan sido previamente aceptadas por la Dependencia.

Previamente a la aplicacion de la pintura, la superficie correspondiente debera barrerse y limpiarse en una faja con un
ancho minimo igual de la sefial mas 25 cm por cada lado a fin de eliminar el polvo y materias extrafias que puedan afectar
la adherencia de la pintura.

Cuando se trate de rayas, previo a su aplicacion o colocacion, se indicara su ubicacién mediante un premarcado sobre el
pavimento en los lugares sefialados en el proyecto, marcando puntos de referencia, con la ayuda de equipo topografico y
un hilo guia.

Las marcas en el pavimento se aplicaran conforme a las dimensiones, caracteristicas y colores establecidos en el proyecto
o por la Secretaria, sobre los puntos premarcados, dentro de los contornos delineados o bien sobre las rayas, simbolos o
letras prexistentes.

Sobre la pelicula de pintura fresca se colocara microesfera retrorreflejante, se hara en forma automatica al momento de la
aplicacién de la pintura, la dosificacién sera la adecuada para proporcionar el coeficiente de retrorreflexion minimo que
indica la norma y nunca menor de setecientos (700) gramos por litro de pintura.

Para la ejecucion de los trabajos relativos al sefialamiento horizontal, se considerara lo sefialado en las Normas N-CSV-
CAR-2-05-001/01 Reposicién de marcas en el pavimento, N-CMT-5-001/23 “Pintura para sefialamiento horizontal’ y
N-CTR-CAR:1:07-:001/23 “Marcas en el pavimento”

MEDICION: Se tomara como unidad el metro de raya terminada, segun con aproximacion a un décimo (0.1).

BASE DE PAGO: El pago sera unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato este precio unitario incluye
lo sefialado en la Norma N-CSV-CAR-2-05-001/01 Reposicién de marcas en el pavimento.

2.- N-CTR-CAR:1-07-009/00 Defensas, metalica de dos crestas, incluye botones retrorreflejantes, p.u.o.t.

DEFINICION: Las defensas son dispositivos de seguridad que se instalan en uno o ambos lados de la carretera, en los
lugares donde exista peligro, ya sea por el alineamiento del camino, altura de los terraplenes, alcantarillas, otras estructuras
o por accidentes topograficos, entre otros, con el fin de incrementar la seguridad de los usuarios, evitando en lo posible que
los vehiculos salgan del camino y encausando su trayectoria hasta disipar la energia de impacto.

MATERIALES Las defensas y demas materiales que se utilicen en su instalacién, cumpliran con lo establecido en la ultima
edicion de la Norma N-CMT-5-:02-:001, Calidad de Defensas, asi como en las demas Normas aplicables del Libro CMT.
Caracteristicas de los Materiales.

TRANSPORTE Y ALMACENAMIENTO EI transporte y almacenamiento de todos los materiales son responsabilidad
exclusiva del Contratista de Obra y los realizara de tal forma que no sufran alteraciones que ocasionen deficiencias en la
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calidad de la obra, tomando en cuenta lo establecido en la Norma N-CMT-5-02:001, Defensas. Se sujetaran en lo que
corresponda, a las leyes y reglamentos de proteccion ecoldgica vigentes.

EJECUCION: Para la instalaciéon de las defensas se considerara lo seifalado en la Clausula D. de la Norma N-LEG-3,
Ejecucion de Obras. Las defensas y demas materiales que se utilicen en su instalacion, cumpliran con lo establecido en la
Norma N-CMT-5-02-001/05, “Calidad de las Defensas”, asi como en las demas Normas aplicables del Libro CMT:
“Caracteristicas de los Materiales”

Previo a la instalacidon de las defensas, se marcara la localizacion de sus postes de soporte y de los extremos que deban
quedar aterrizados, en los lugares establecidos en el proyecto.

Una vez ubicados los sitios donde se colocaran los postes de soporte y donde se aterrizaran las defensas, asi como su
alineacion y nivelacion, ser realizara una excavacion para su colocacion y anclaje, conforme a las dimensiones establecidas
en el proyecto, los postes de soporte se colocaran de tal manera que queden verticales, ahogados en la excavacion, para
los que se rellenaran con concreto hidraulico.

Se fijaran los separadores a los postes, los tramos de defensa se instalaran en sentido contrario al transito, de manera que
el traslape cubra la fijaciéon de la defensa anterior, alineando las perforaciones de las defensas antes de fijarlas

completamente

Una vez alineadas las perforaciones de las defensas, se apretaran todos y cada uno de los tornillos. La instalacion de los
extremos se hara siguiendo el mismo procedimiento de colocacion que los centrales de la defensa

Para la colocacion de las defensas, se considerara lo sefialado en las Normas N-CTR-CAR-1:07-:009/00 “Defensas”

MEDICION: Se tomara como unidad el metro de defensa terminada, segun su tipo y longitud, incluyendo los accesorios
para su instalacion, con aproximacioén a la unidad.

BASE DE PAGO: El pago sera unidad de obra terminada y se hara al precio fijado en el contrato este precio unitario incluye
lo sefialado en la Norma N-CTR-CAR-1-07-009/00 “Defensas”.
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